
UCHWAŁA NR LXXIV/757/23 
RADY MIASTA PIŁY 

z dnia 25 kwietnia 2023 r. 

w sprawie przyjęcia „Planu Zrównoważonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta 
Piły” 

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (Dz. U. z 2023 r. 
poz. 40 z późn. zm.) oraz art 9 ust 1 pkt 1) lit a), art 12 ust, 1 i 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym 
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z późn. zm.), Rada Miasta Piły uchwala, co następuje: 

§ 1.  Przyjmuje się „Plan Zrównoważonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla 
Miasta Piły” stanowiący załącznik do niniejszej uchwały. 

§ 2.   Wykonanie uchwały powierza się Prezydentowi Miasta Piły. 

§ 3.  Uchwała wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia jej ogłoszenia w Dzienniku Urzędowym 
Województwa Wielkopolskiego. 

 

   

Przewodnicząca Rady Miasta 
Piły 

 
 

Maria Kubica 
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Uzasadnienie

do Uchwała Nr LXXIV/757/23

Rady Miasta Piły

z dnia 25 kwietnia 2023 roku

w sprawie przyjęcia „Planu Zrównoważonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Miasta Piły”

Zgodnie z art.  9 ust.  1 pkt  1) lit  a)  ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.  o publicznym

transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z późn. zm.) gmina, licząca co najmniej

50.000  mieszkańców  –  w  zakresie  linii  komunikacyjnej  albo  sieci  komunikacyjnej

w gminnych przewozach pasażerskich jest  zobowiązana opracować plan zrównoważonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwany planem transportowym. 

Celem głównym „Planu Zrównoważonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla  Miasta  Piły”  jest  zaplanowanie  na  lata  2023-2030  zapewnienie  usług  przewozowych

w przewozach o charakterze użyteczności publicznej, realizowanych na obszarze miasta. Plan

został przygotowany zgodnie ze strategią zrównoważonego rozwoju transportu i mobilności,

której  fundamentem  jest  uznanie  istotnego  znaczenia  mobilności  dla  rozwoju  społeczno-

gospodarczego  i  dążenie  do  ograniczenia  negatywnych  następstw  rozwoju  motoryzacji

indywidualnej oraz ograniczenie negatywnego wpływu transportu na klimat.

W ramach przyjętej w niniejszym planie strategii zrównoważonego rozwoju, podstawowe

znaczenie  ma  dążenie  do  zapewnienia  racjonalnego  zakresu  usług  świadczonych  przez

transport  zbiorowy  na  obszarze  miasta,  czego  głównym  przejawem  w  miastach  średniej

wielkości jest udział transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Głównym zadaniem planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozów o charakterze użyteczności publicznej,

realizowanych na obszarze Miasta Piły i gmin ościennych (z którymi Gmina Miasto Piła –

jako  organizator  transportu  –  podpisała  lub  podpisze  porozumienia  w  zakresie  lokalnego

transportu  zbiorowego),  zgodnie  z  zasadami  zrównoważonego  rozwoju,  które  wynikają

z  istotnego  znaczenia  mobilności  dla  rozwoju  społeczno-gospodarczego  i  negatywnych

następstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.
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Zgodnie z  art. 10 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia

2010  roku  zapewniono  udział  społeczeństwa  w  opiniowaniu  „Planu  Zrównoważonego

Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Piły”. W dniu 21 marca 2023 roku

projekt dokumentu został przekazany do konsultacji społecznych. W wyznaczonym terminie

(21 dni) nie wpłynęły żadne uwagi i wnioski.

Opracowanie „Planu Zrównoważonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Miasta  Piły”  realizowane  jest  w  ramach  projektu  pn.  „Piła  –  opracowanie  dokumentacji

w  ramach  wsparcia  rozwoju  miast  POPT  2014-  2020”  współfinansowany  przez  Unię

Europejską  ze  środków  Funduszu  Spójności  w  ramach  Programu  Operacyjnego  Pomoc

Techniczna 2014-2020.

W związku  z  powyższym konieczne  i  zasadne  jest  podjęcie  przedmiotowej  uchwały

i wdrożenie jej do realizacji. 

w z. PREZYDENTA MIASTA
/-/ Krzysztof Szewc
Zastępca Prezydenta
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1. publicznego transportu 

zbiorowego dla Miasta  

dla 

 jest zaplanowanie na lata 2023-

 stra-

-gospodarczego i 

 

transportu na klimat. 

 poziomie 25-50%. 

 

1. 

nospr

krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach. 

2. 

mochodami osobowymi  poprzez zapewnienie wy

 ruchu drogowym. 

3.  

przede wszystkim w zakresie taryfowo- nformacji 

   

4.  

skich. 

5. 

alternatywnych (Dz. 

z  funk-

cjonowania poja  
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 gmi   jako organi-

zator transportu   zakresie lokalnego transportu zbio-

 istotnego znaczenia 

eczno-

rozwoju motoryzacji indywidualnej. 

ch. Za 

na celu stymulowanie rozwoju transportu nisko- i ze-

jednymi z 

do  

sie prze-

  wyko-

rzystanie i 

ywanie nowych, innowacyjnych 

 

osobowych   

dach  sharingowych. 

 rowerach. 

u wykorzystywanych 

 

iej mili w cza-
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 miastach i nieczysz-

 

   

u transportu pu-

 

na obszarze  oraz gmin: . 

 

  preferencji 

i  

 

 

 koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie 

i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego; 

  

 -

oferty przewozowej i infrastruktury transportowej. 

jest zgodna z dokumenta  wielkopol-

skiego, powiatu pilskiego  

 

transporcie zbiorowym   

 zidentyfikowanie potrzeb przewozowych; 

 

 

  

   

  

  

  

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 7



 

7 

  

 

 

1.1. Wizja transportu publicznego w Pile 

 

  tego 

m osobowym, 

 

m transportem zbiorowym i indywidualnym (ruch sa-

mochodowy, rowe

przez wzmocnienie roli 

 publicznego transportu zbiorowego do in-

wego mus  

 w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodo-

 

System transportowy 

tury dla publicznego tra

 

: publicz-

nym, rowerem, czy  plan transportowy wymaga 

: planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finanso-

wych. 
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1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego 

transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666) 

wego zakresu  U. 

z 2011 r. nr 117 poz. 684). 

pil-

skim, natomiast przedmiotowo: 

  

 uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego; 

 

rowym; 

  

 

  

 

 

  

  

 przewozowych; 

 planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania 

wego   

W przygotowaniu planu  

 r

r 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. 

Urz. UE, l. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia 

 

mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, l. 

354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.); 

 Ko-
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 2008/2217(INI))  (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43); 

 

 (Dz. U. UE. C. 

2010.184E.50); 

 u  dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. 

poz. 1343, 2666); 

 r

transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 

nr 117 poz. 684); 

   2022 r. poz. 2201); 

   U. 

z 2022 r. poz. 1083, 1260, 2687); 

  

oraz: 

 koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju oraz plan zagospodarowania prze-

 wielkopolskiego; 

 podarowania przestrzennego 

planem; 

 wielkopolskiego; 

 ; 

 -  

  

 potrzeby 

 

  

 

 dane eks Pile; 

 

; 

  innych instytucji; 

  

 

transportowej; 

 strony internetowe. 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 10



 

10 

na  

1.3.  

 

 autobus zeroemisyjny  autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym 

albo trolejbus w rozumieniu art. 

zainstalowanych w nim ogniwach 

 

 B&R (Bike&Ride)  

weru dla konty ; 

 CNG (od ang. compressed natural gas)  

paliw; 

 FRPA  

o  

 icznego  

roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym; 

 komunikacja miejska  

 Miasta i gmin, 

 

 komunikacja regionalna  niezdefini

 

i 

: gminne, powiatowe, powia-

towo-  

 K&R (Kiss&Ride)  
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nej, portach lotniczych

w  

 linia komunikacyjna  

kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub 

 

; 

  tryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-

w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym   

 Miasto  gmina Miasto a; 

   

 - ; 

 organizator  

wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; 

 operator  

o 

; 

 paliwa alternatywne  

z 

elektryczna, 

(CNG), w 

z  

   zwany 

w  

w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o 

niu ministra infrastruktury w ego 

transportu zbiorowego; 
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lokalnego, a w rganu lokal-

; 

 pojazd elektryczny  pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu 

elektrycznym; 

 pojazd hybrydowy  pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu 

-elektrycznym; 

  pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 

 

  pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa 

o  wodoru 

w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-

autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych; 

    za-

porcie kolejowym  

 

   

w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego 

 

 publiczny transport zbiorowy  

nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej; 

  

nego, pojazdu hybrydowego i 

 w bu-
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 punkt tankowania CNG  

 

 

 punkt tankowania LNG  

 

 

 punkt tankowania wodoru  

 

 P&R (Park&Ride)  

; 

 rekompensata  

nego transportu zbiorowego; 

   

 

  

tem budowlanym, lub wyposa-

 

nergetycznego; 

 TEN-T (Trans-European Transport Network)  transeu

 

 ustawa o FRPA  

 

 ustawa o ptz  ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym 

(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666); 
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   ustawa z 

i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1083, 1260, 2687); 

 umowa wykonawcza  

zbiorowego   opera-

bo  

 

 UTO   

 

 

  -920 

 

   

 

 owego  proces rozwoju trans-

 no-

. 

 

 liter  znaczeniu nazw 

  liter  

finiowane w  Miasto  
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu 

zbiorowego 

2.1.  

 sa-

z transportu zbiorowego. 

 

  

Publ  

 

nowych funkcji publicznych. 

 nad-

 

2 nsport jest jednym z trudniej-

2

 

 2 

strzeni ostatnich 15 lat (tj. od 

-
1  rejonach 

 na 

puszczalnych. Unia 

 
1 , 
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551. 
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 ob-

szarach miejskich. 

Opracowana przez 2, przedstawia kierunki 

(do 

2 o 60%   

  

w 

wych o 20-

 

 sprawnymi po-

z podmiejskimi. 

 dnia 

24 czerwca funduszy europejskich na okres per-

spektywy finansowej 2021-

 

1) 

transform  

2) 

cji energetycznej, zielonych 

 

3)  

4) Euro

i  

 
2

 Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM 
(2011) 144. 
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5) 

okalnych. 

 

 077  

(40%/100%); 

 081  Infrastruktura czystego transportu miejskiego  

bezemisyjnego (100%/100%); 

 082  Tabor czystego transportu miejskiego  bezemisyjny (100%/40%); 

 083  Infrastruktura rowerowa (100%/100%); 

 084  Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%); 

 085  

transport miejski (40%, 0%); 

 086  Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%). 

 

 

strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-

regionalnych i lokalnych; 

 inwestycje w tabor kolejowy, w 

morskie w sieci TEN- -T i inne; 

  

 

tawowych, przestrzeganie Karty 

 

umowy partnerstwa. W  2029. 

finansowania 2014-2020  
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kierowany przez s

 

wego, jakim jest 

gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie. 

Partnerstwa. Umowa Partnerstwa na nowy ho-

ryzont finansowania 2021-

  -

  

przez COVID-19.  

2021- 3, w 

 rki o obiegu 

 

sektora energetycznego, w 

 interwencji w obszarze ener-

getycznym. Rada Unii Europejskiej zaleca wspieranie polskiej gospodarki po pandemii COVID-

nizacji gospodarki. 

 

 

transportu miej-

skoemisyjnego.  

 

 

 
3https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partner-
stwa_na_lata_2021_2027.pdf, 31 marca 2023 r. 
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 systemy 

ej aglomera-

cyjna  wsparcie w ramach celu CP3) oraz nisko- 

(ekologicznie czyste pojazdy  w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 

(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.); 

 cyfryzacja transportu miejskieg

kowe, systemy ITS dla transportu publicznego); 

 olne od ruchu, stre-

bezkolizyjne trasy piesze); 

 

 

 

w transporcie miejskim; 

 podnoszenie 

propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-

zowanego; 

  

rowany) albo odpowiedniej strategii ZIT dla 

 

Ponadto  po-

 

obejmie m.in. zakresy: 
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misyjnych; 

 tu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-

portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej, regionalnej i ponadregionalnej, unowocze-

nego; 

 

kowych, przede wszystkim  

 

-

kwidowanych linii kolejowych; 

 rowego oraz indywi-

- i zeroemisyjnego trans-

portu zbiorowego i indywidualnego; 

 

P&R). 

 

Oczekiwanymi rezulta

nego trans

 

spektywie finansowej 2014- -2027 

 

Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
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na 

 

stycje w transport zbiorow

sok

no-

 

 4 

  i in-

nowacyjnej gospodarki do 2030 r. 

przez 

 

W ramach tego celu kierunkami interwencj

 

 

i  

 

 

stach; 

 
4  

 2013 r. poz. 121. 
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ne z rozwojem systemu transportowego; 

  

publicznego transportu zbiorowego. 

po

z  

  5 

j

ii jest two-

 

:  terytorialnym. 

wa-

 

 

ych miast wymieniono re-

 

   

   

publicznego transportu 

zbiorowego. 

polskich aglomeracji wymieniono: 

 

li na rzecz 

 

 
5  
przez  2017 r. poz. 260. 
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wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego; 

 

 

 wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny 

 

Jednym z 

ako kierunek interwencji w tym obszarze 

 nakierowane na pod-

sportu z indywidualnego na zbiorowy. 

 

 

 icz-

nego transportu zbiorowego; 

 

 powiat  gmina; 

  oraz bu-

  

  

 publicznego transportu zbiorowego; 

  

  

 

nosprawn  

Z 

 na obszarach 

 poprzez zapewnienie 
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6 jest 

celowym dokumentem u

 

ne zmiany klimatu. 

miast: 

 miasto kompaktowe  

 

 miasto zielone  

 

 miasto produktywne  

 

 miasto inteligentne  yfrowej dla wzmacniania 

 

   

publicznych; 

 miasto sprawne  

 

e itp.). 

 

 V   

 VI  

skich obszarach funkcjonalnych; 

 
6 urbnews.pl/krajowa-polityka-miejska-2030-przyjeta, 31 marca 2023 r. 
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 VII   

ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Dokument postuluje tworzenie stref 

ruchu uspokojonego, sz

 

 

1. 

temu transportu publicznego. 

2. 

nego. 

3.  

4. ania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki. 

5.  

6.  

7. 

 

8.  

zejrzystego systemu ulg (kolejowych i autobusowych), 

-

inansowania tramwaju regionalnego i jego kontraktowania przez 

 

woju miast, z wykorzystaniem SUMP, wprowadzenie tra

 

y z  
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transportu wodnego. 

W zakresie wzrostu ruchu pieszego i rowerowego Polityka przewiduje m.in. zmiany 

w 

ranie i promowanie edukacji 

 

rodowiskowej transportu samochodowego doku-

ment proponuje ograniczanie ruchu samochodowego w miastach, kontynuowanie wymiany 

floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjne, ustanawianie stref czystego transportu, 

finansowania inwestycji tramwajowych 

 

przez inwes  

w korzystania z wzor-

 

 

 Obszary Modelowe   

 tworze  

 

 

 unkcjonalnych  
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7 

i 

nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-

rowego. 

 

 

jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak: rejony 

-

oraz  

miejsko-wiejskich i wiejskich z  

 jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz 

i  

 

anego celu wymieniono m.in.: 

  

oraz  

; 

 

 

 

 
7 www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, 31 marca 
2023 r. 
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  iej, 

w  

 

kami. 

nych terytorialnie  

e  innymi jed-

wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu 

Wzmacnianie w

 

u ponadlokalnego. 
 8 

  zakresu polityki przestrzen-

 

1) Polski w przestrzeni euro-

pejskiej poprzez 

 

2) 

przez promowanie in

  

3)  poprzez roz-

wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.  

 

  

  

   

 

 utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach 

publicznego transportu zbiorowego. 

 
8  dniu 
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252). 
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 9 

 szenie 

 pa-

 

az poprawa bez-

 

Dokument wymienia n  

 

cyjnej gospodarce. 

  

  

 4.  

  

 

towe. 

unku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-

 

o 

do  

 podsyste-

mami regionalnymi i lokalnymi.  

W kwestii rozwoju transportu publiczne  

  

 

terytorialnego; 

 
9  dniu 

M.P. z 2019 r. poz. 1054). 
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na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich; 

  

W Strategii przewiduje si

skiego. Zadanie to zostani

nych, regionalnych i krajowych. 

transportem miejskim  kon-

 ruchu 

owego. 

 

  

 

i o   

 

 

 

 

 stopn

 

  ia 

 

  

pojazdy autonomiczne. 

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:  

 

poprzez system jego finansowania; 
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 powiat  gmina; 

 

dualnym; 

  

  

 . 

 

 

  

 

  

 modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego; 

  

 

W dok -

 

 promowanie elektryfikacji transportu drogowego; 

 

 

 pro

 

 

 

 tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;  

 

natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym. 

 

  

 wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego; 

 zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich 
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10 jako cele wskazuje: 

  

  

 stabili  

 ukierunko-

wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-

 

cia. 
11 

2026 r. Opisywany projekt 

oparty jest na r

2021 r.   

(Dz. U. UE. L. 57 z dnia 18.02.2021 r.). 

 po-

przez: 

  

  

  

  

 

kresie klimatu; 

  

na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z  2030  

 
10 z 
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, 31 marca 2023 r. 
11 www.gov.pl/web/rolnictwo/ krajowy-planu-odbudowy-i-zwiekszania- 31 marca 
2023 r. 
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 autobusowy. 

 

 PM10); 

 publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

 

 

 A   

 B  Zielona energia i zmniejszenie energo  

 C  Transformacja cyfrowa; 

 D   

 E   

cje. 

 

 

 

 

 Inwestycje w technologie wo-

ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii. 

 

 

 E1  

nim 

  

 E2  

a w nim dwie  oraz 
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W ramach reformy E1.1.  Wsparcie dla gospodarki 

 Zero- i niskoemisyjny tran  

 

elektryczne i wodorowe 

w 

 

ransportowych  poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-

z  

Plan przewidu

 

- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwes

 

Reforma E2.2. dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz 

. 

o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz un

rzystania infrastruktury transportowej. 

2.2. wielkopolskim, 

powiecie pilskim  

Problematyka 

 
12 

i 

 
12 
2020 r. 
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13 w za-

lono  

 

 budowa/rozbudowa infrastruktury transportu publicznego; 

 ; 

 rozbudowa transportu publicznego; 

 promocja transportu zbiorowego ;  

 ; 

 ; 

 spieranie i promocja transportu rowerowego; 

 ; 

 

gazem). 

o-

e 

 promocja transportu 

 

-gospodarczego powiatu pilskiego na lata 2015- 14 

i egicznych. 

 

 
13 
2020 r. 
14 www.powiat.pila.pl/fundusze-pomocowe/strategia-rozwoju, : 31 marca 2023 r. 
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powiat

dowej Trasy Ro-

werowej EuroRoute R1.  

15 

priorytety. Celem strategicznym nr 2 jest  jed-

wanego transportu podmi  
16 

w 

 

W ramac

 

 wspieranie rozwoju zintegrowanego transportu podmiejskiego; 

  

 remont/budowa mostu na ul. 11 Listopada w Pile. 
17 

miasta oraz trzy cele strategiczne, w ramach nich cele operacyjne oraz zadania.  

 

Miasta  

 

 
15 bip.powiat.pila.pl/gfx/pila/2018_2022/2022/konsulatcje_spoleczne/z
woju_powiatu_pilskiego_do_2030r.pdf : 31 marca 2023 r.  
16  
17  r. 
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kultur  

 

 

i 

 

W ramach tego celu wskazano zadania: 

 1.2.1. ta; 

 1.2.2. 

trach miast POSI; 

 1.2.3.  

 1.2.4. zbiorowego; 

 1.2.5. 

i S11; 

 1.2.6. Uruchomienie i zagospodarowanie lotniska, w tym do wykorzystania komunikacyj-

nego. 

.  

W ramach zadania nr 1.2.1. 

oraz budowy i rozbudowy par . 

. 

wymieniono 

 

Dla zadania nr 1.2.4. 

 

 

 

 

 

 

  

 cznego; 
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  oraz Systemu Dynamicz-

ono na lata 2016-2020, 

a drugiego na lata 2016-2025. 

 

: zatok, wiat, tab

: 

e wszystkie autobusy zo-

 

 

kulturalnego, rek

nienia transportu. 

nia, cele strategiczne i operacyjne oraz zadania  identyczne jak w Strategii. 

. 

w Strategii   
18 

arnianych z sektora transportu. 

Jako cele strategiczne i operacyjne wymieniono w dokumencie: 

 

portu publicznego; 

 

nych Gminy; 

 
18  
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syjnych na gaz ziemny; 

 

i tkanki miejskiej zmian w z  

 wraz z przygotowa-

 

 

 

t  z okresem realizacji 

do 2025 r.; 

 

i)  z okresem 

realizacji do 2028 r.; 

 

emisyjnych  z okresem realizacji do 2030 r.; 

 ania 

priorytetu transportowi publicznemu  z okresem realizacji do 2030 r.; 

 wsparcie rozwoju miejskiego transportu rowerowego  z okresem realizacji do 2025 r.; 

  z okresem realizacji do 2030 r.; 

 modernizacja floty 

 z okresem realizacji do 2025 r.; 

 

blicznych  z okresem realizacji do 2030 r.; 

 

 z okresem realizacji do 2030 r. 
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Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 40



 

40 

y   

 -in podczas 

  

 jako najlepiej 

 

6. 
19 

2 

2 w stosunku do roku bazowego 2023 o 21% do 2030 r. 

ch na obszarze 

 

 

W wymienionych dz

sp. z o.o. 
20 

 

i 405) przy dworcu kolejowym oraz w 

 

po 

 

Prog

t w ra-

 

 

 
19  6 lutego 2023 r. 
20 
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gowego, natomiast w celu gospodarka  

izacji.  

 

 2.2.2.  

I etap  

z zatokami autobusowy

 tablic); 

 2.2.3.  

II etap  

wego przy ul. Zygmunta Starego; 

 2.2.4. 

  

 2.2.7.  

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne 

Rozpoznanie potrzeb transportowych daneg

wych, a nawet rozmieszczenie bogactw naturalnych  

waniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju transportu zbiorowego: 

 

gestie ruchu; 

 

funkcji, jak i geomorfologicznych cech terenu; 
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 : 

; 

 

 

 

(m  

 

z 

a pokonanie trasy rowerem   

 

or  

 

 

-

wielkopolskiego. W latach 1975-

2  
2

 149 ha  

ez miasto 

-

W 

czy Zalew Koszycki.  

rajny  

 

o-
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21 

 obok Leszna, Konina, Gniezna, Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. 

 

 obs

 

sty  

 osie-

 

 

 

w -

 

-

stronach przebiega

 

Osiedle Podlasie obejm

jednym z na

nny 

przystanek kolejowy   

 
21 
2019 r. 
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, od zachodu  

 

 
2

 2. Lasy 
2 

 

   

 

cinka  

 

 

 -

 

ra-
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w tym: 3  215 w obszarze wiejskim gminy. Powierzchnia gminy wynio-
2, z czego 6 km2 

na poziomie ok. 60 os./km2 2 2 
2 

pola uprawne.  

Do ana jest ona  po-

i   

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja 

j komunikacji zbiorowej w Pile 

  

  

  

  

 ; 

 

21 r., miasto a oraz gmin  

88,3  tym 

samym  48. miejsce w  29. miejsce 

 

nem w latach 2014-2021 przedstawiono w tabeli 1. 

1 -

 

sza
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Tab. 1  

oraz gmin   w latach 2014-2021  dane GUS 

nienie 
Jedn. 

Rok 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

 

Liczba  
 

 74 333 74 140 73 987 73 791 73 398 73 139 71 903 71 226 

Powierzchnia [ha] 103 103 103 103 103 103 103 103 

 
zaludnienia km2] 

724 722 721 719 715 712 700 694 

Gmina  

Liczba  
 

 8 704 8 760 8 842 8 983 9 074 9 196 9 279 9 418 

Powierzchnia [ha] 266 266 266 266 266 266 266 266 

 
zaludnienia km2] 

33 33 33 34 34 34 35 35 

 

Liczba  
 

 8 079 8 020 8 007 7 993 7 961 7 957 7 708 7 661 

Powierzchnia [ha] 128 128 128 128 128 128 128 128 

 
zaludnienia km2] 

63 63 62 62 62 62 60 60 

 

Liczba  
 

 91 116 90 920 90 836 90 767 90 433 90 292 88 890 88 305 

Powierzchnia [ha] 497 497 497 497 497 497 497 497 

 
zaludnienia km2] 

183 183 183 183 182 182 179 178 

 

stawiono w tabeli 

 

W latach 2018-20

w wieku produkcyjnym (o 6,3 punktu procentowego) oraz przedprodukcyjnym (o 2,8 p.p.), 

zmiany struktury wiekowej   wieku poprodukcyjnym  zau-
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Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 47



 

47 

 

spadkowego. 

Tab. 2 8-2021 

 
 Dynamika 

2021:2018 
[%] 2018 2019 2020 2021 

 

 73 398 73 139 71 903 71 226 97,0 

w tym: 

13 008 13 006 12 481 12 347 94,9 - w wieku przedprodukcyjnym 

- w wieku produkcyjnym 43 904 43 116 41 786 40 968 93,3 

- w wieku poprodukcyjnym 16 486 17 017 17 636 17 911 108,6 

 

 9 074 9 196 9 279 9 418 103,8 

w tym: 

1 874 1 899 2 027 2 066 110,2 - w wieku przedprodukcyjnym 

- w wieku produkcyjnym 5 940 5 951 5 791 5 842 98,4 

- w wieku poprodukcyjnym 1 260 1 346 1 461 1 510 119,8 

 

 7 961 7 957 7 708 7 661 96,2 

w tym:      

- w wieku przedprodukcyjnym 1 401 1 411 1 432 1 417 101,1 

- w wieku produkcyjnym 5 055 4 980 4 675 4 623 91,5 

- w wieku poprodukcyjnym 1 505 1 566 1 601 1 621 107,7 

 

 90 433 90 292 88 890 88 305 97,6 

w tym: 

16 283 16 316 15 940 15 830 97,2 - w wieku przedprodukcyjnym 

- w wieku produkcyjnym 54 899 54 047 52 252 51 433 93,7 

- w wieku poprodukcyjnym 19 251 19 929 20 698 21 042 109,3 

 

 seg-

 

 charakterze socjalnym. 
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sunku 1, wg stanu na 21 32

w do

Rys. 1

stan na 31 grudnia 2021 r.

W konsekwencji zmian w

zmniejszeniem 

do 2030 z jednoczesnym 

3).

Obszar powiatu pilskiego

osobowych 666,8 sztuk na 1

3.9
4% 13.5

15%

3.9
5%

49.4
56%

6.5
7%

11.0
13%

0-4 lat 5-19 lat 20-24 lat 25-64 lat 65-69 lat pow. 70 lat
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danych na 31 grudnia 2021 a  

wielkopolskiego 1 

a 735,7 szt.  

Tab. 3 pilskim 

 2 r. i 2021 r. 

 2012 2021 

Dynamika 
(2021/2012) 

[%] 

 93 060 122 051 131,2 

 w tym: samochody osobowe 66 442 88 016 132,5 

 672,0 925,0 137,6 

  480,1 666,8 138,9 

31 marca 2023 r. 

W okresie ostatnich 10 

  o 31,2

wych  o 32,5% w stosunku do stanu z 2012 r. Obszar powiatu pilskiego 

 analo-

wielkopolskiego

 

 wzrost o 39,0  

na obszarze kraju; 

 wzrost o 40,3

kraju; 

 wzrost o 34,3  

wielkopolskiego; 

 wzrost o 34,7

wielkopolskiego. 

1 r., w powiecie pilskim 

sowanym  46 511 52,8

31 212 35,5%), gaz LPG 

 8 838 (10,0%), a inne rodzaje paliwa  1 455 (1,7%)22. 

 
22 dane 31 marca 2023 r. 
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funkcjonowania publicznego transportu 

-

naukowe tego nie po

w po-

wiecie pilskim w latach 2011- okres do 2030, przedstawiono na ry-

sunku 2.

Rys. 2

osobowych zarejestrowanych w powiecie pilskim i jej prognoza do 2030 r.
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dobny 

 2030 r. Oznacza 

osunku 

do 23  2030 

toryzacji na 

 

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-

 dro-

 

 

2.5.  

Polityka realizowana obecnie na szczeb

portu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sa

o 70-

 dotych-

 opty  

kcja liczby linii  przy 

 

co najmniej w 

 
23  danych Banku Danych Lokalnych GUS. 
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do  przy 

z  

 

 

z  

po

transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego oraz zniesienia od 16 

maja 2022 r. stanu epidemii; 

 

 

  

 

 

 a te bar-

 

 wzrost wymag

z 

wzrost popytu na autobusy przegubowe  

-60 o  na autobusy stan-

dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini-  

 

 

 k

zbiorowego; 

  

  

 

 tabeli 4. 
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Tab. 4.  

komunikacji miejskiej w Pile  stan na 31 grudnia 2021 r. 

Czynnik  

Liczba bezrobotnych w Pile 1 233 

 187 

Stopa bezrobocia w Pile 3,0% 

Stopa bezrobocia w powiecie pilskim 4,7% 

 3,2% 

Stopa bezrobocia w Polsce 5,8% 

Liczba  154 

 142 

 6  

  

  

31 marca 2022 r. 

 Organizacja i fi-

 

  

marca 2023 r. 

24   

ycia, honorowym dawcom krwi I stopnia zrzeszonym w Za-

dzieciom do lat 4. 

dodatki 

 

 
24 

sp. z o.o.).  
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sowych. 

 

 pilskiej ko-

 

 

z miczno-

  

 

marca 

2023 r. na liniach autobusowych   

u jednoprze-

 za bilet normalny i 1,90  za bilet ulgowy.  

  

ed-

 do Zielonej Doliny lub Zygmunta Starego  

 

(tylko imienne) 15-, 90- i 180-

okresowe  
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wego i do korzystania z pilskiej komuni-

kacji miejskiej. 

Cena biletu 15-

- 

 

-

ustalony jest n  w tej samej cenie. 

Cena biletu 90-

 

Cena biletu 180-

  

boliczne 

 

 sta-

  

 2022 r., 

przedstawiono na rysunku 3. 
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Rys. 3

i miejskiej w Pile w 2022 r. do-

Z

0,9%, a okresowych ulgowych 1,2%. W strukturze sprze-

(rysunek 4) 

a ulgowych 23,8%. Niezna

15,9%. 

W

tyczny,

W 2020 r. pandemia -

-

jednorazowe 
normalne
831 383

jednorazowe ulgowe
1 099 844

okresowe normalne 17 849

okresowe ulgowe
22 715
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Rys. 4. 

sprzedanych w 2022 r. [%]

miejskiej dot. 

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na -

wanych w Pile, zaprezentowano w tabeli 5.

Tab. 5

wg

Liczba zatrudnionych

0-9 8 570

10-49 247

50-249 70

250-999 9

1

Razem 8 897

31 marca 2023 r.

36.0 %

23.8 %

24.2 %

15.9 %

jednoprzejazdowe normalne

jednoprzejazdowe ulgowe

okresowe ulgowe

okresowe normalne

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0% 40.0%
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  96% 

2021  w gospodarczych. Na 

kalizowanych 9 

 6 

 

Tab. 6.  

 stan na 31 grudnia 2021 r. 

 sekcja PKD  

 73 

 1 517 

 7 307 

Razem 8 897 

31 marca 2023 r. 

biorstw, a  

7. 

Tab. 7. ych w Pile 

 stan na 31 grudnia 2021 r. 

Status   

Sektor publiczny 289 

Sektor prywatny 8 518 

Razem 8 897 

31 marca 2023 r. 
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2.7.  

 

aczenie na obszar walorach przyrodniczych, w tym 

krajobrazowych. 

z danymi 25  

 

miasta, nieopodal Zalewu Koszyckiego); 

 e i Dolina Gwdy; 

 

siedliskowy). 

  

 cie 

-  

 

Dolina Noteci (c  ob-

 

Ponadto, zgodnie z danymi Banku Danych Lokalnych, w 2021 r., na opisywanym terenie 

 

 

wana p  

 
25 https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/ : 31 marca 2023 r. 
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 Regionalny Wydzi

w  

  

   

 zanieczyszczenia powietrza 

nalno-

w tab. 8. 

Tab. 8.  

 stan w 2021 r. 

Substancja 

 

emisja 
komunalno-

bytowa 

transport 
drogowy 

emisja 
punktowa 

 
i wyrobiska 

inne 
 

NOx (tlenki azotu) 10,4 36,1 23,5 0,0 30,0 

SOX (tlenki siarki) 49,1 0,2 50,6 0,0 0,1 

BaP (benzo(a)piren) 98,0 0,1 1,8 0,0 0,0 

 86,8 3,6 5,1 1,2 3,4 

 64,4 3,3 5,6 3,5 23,2 

-PIB oraz KOBiZE, za: 

 

Jak wynika z danych w tabeli 8

 

stwierdzono przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10. 

(w stkich stacjach 

pomiarowych  

rium strefy.  
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Rys. 5 x na obszarze 

wielkopolskiego 

-PIB oraz KOBiZE, za: 

(s. 37) 

sie 

 

zacja indywidualna. Is

 

W tabeli 9 
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Tab. 9  

na normy emisji spalin  stan na luty 2023 r. 

Pojazdy Jedn. 
 

elek-
tryczny 

Razem 
II III IV V EEV VI 

Liczba 
 

szt. 
1 0 2 14 3 24 5 49 

Struktura % 2 0 4 29 6 49 10 100 

 

marcu 

24 autobusy 

 

 

 3 autobusy (ok. 6% floty)   

    

 24 autobusy (ok. 49% floty)   

 

 . 

Dane zaprezentowane w tab. 9 

wisku tabor miejskiego operatora. 

2.8.  

marca 

do  

 

-pomorskiego i mazowieckiego, za-

brzegu do Bytomia prz  
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owem. 

31 stycznia 2023 r., 

  

 

 

 

olejowe. 

i dwutorowa. Linia kolejowa nr 203 Tczew  

i  

 

rowa i zelektryfikowana. Linia kolejowa nr 37 a  

 

 

 

 

Na obs

 kierunku: Bielska-
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peronami 1 a 5. 

N -

 

Na podstawie 

-

 

  

  

  

  

  

 -ro-

-rowerowy bie-

 

Na rysunku 6  Pile, na obszarze 

 

 

W m -metrowego pasa wy-

 
26 

wania w strefie    

  

 

 

 
26  
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Rys. 6. Planowana   

 

31  rysunku 7. 

z

 

 przez pierwsze 60 

miejsc parkingowych przy pl. Staszica  za pierwsze 30 minut parkowania na wyznaczonych 

jsc parkingowych na terenie Strefy podczas 
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Rys. 7  

 

W Pile w niewielkim zakresie 

 

2.9.  

31 marca nikacji miejskiej 

i . 

e e e 

rozwoju transportu zbiorowego, s  uczelni 

 

W tabeli 10   stan na rok szkolny 

2022/2023 r. 
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Tab. 10. Lokalizacja Pile 

Nazwa  Adres 

  

 ul. Kasprowicza 3 

glish  
 

Niepubliczne Przedszkole Artystyczno-
Sowa 

 

 ul. Mieszka I 14 

 ul. Poprzeczna 2A 

Niepubliczne Przedszkole Little People ul. gen. Sikorskiego 9 

  

 w Pile  

Niepubliczne Przedszkole Terapeutyczne  -17L/C-D 

Niepubliczne Przedszkole Zielona Dolina  

Przedszkole  a  

Przedszkole Niepubliczne Arka Noego   

Przedszkole Niepubliczne Caritas nr 1 w Pile Caritas Diecezji 
-  

ul. Kossaka 16 

Bajka   

 ul. Ojca Maksymiliana Kolbe 9d 

Publiczne Przedszkole nr 1 w Pile ul. dr. Franciszka Witaszka 4 

Publiczne Przedszkole nr 11 w Pile  

Publiczne Przedszkole nr 12 w Pile ul. Reja 11 

Publiczne Przedszkole nr 13 w Pile ul. Kraszewskiego 2 

 ul. Jana Brzechwy 10 

Publiczne Przedszkole nr 15 w Pile ul. Grabowa 20 

Publiczne Przedszkole nr 16 im. Czerwonego Kapturka w Pile al.  Wielkopolskich 86A 

  

Publiczne Przedszkole nr 18 im. Kubusia Puchatka w Pile ul. Trentowskiego 3 

Publiczne Przedszkole nr 19 im. Misia Uszatka w Pile  

Publiczne Przedszkole nr 2 w Pile ul. Roosevelta 38A 

Publiczne Przedszkole nr 3 w Pile ul. Wincentego Pola 16 

Publiczne Przedszkole nr 4 w Pile ul.  

Publiczne Przedszkole nr 5 im. Niezapominajki w Pile ul. Konopnickiej 7 

Publiczne Przedszkole nr 6 im. Jasia i   

 ul. gen. Andersa 34 
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Nazwa  Adres 

Uniwersytet Malucha  Przedszkole ul. Lotnicza 1 

Vermilion  w Pile al.  

II ul. gen. Andersa 34 

dla  ul. Ceglana 2 

 ul. Staromiejska 11 

  

z 
Janusza Korczaka w Pile 

ul. Lelewela 140 

 ul. Roosevelta 12 

 ul. Brzozowa 4 

 ul. Grabowa 18 

 al.  

  

 al. Wojska Polskiego 45 

  

 ul. Sienkiewicza 26a 

 al.  Wielkopolskich 83 

 
- Curie w Pile 

ul. Wincentego Pola 11 

II 
 

 

II   

III  ul. Teatralna 1 

Liceum  ul. Warsztatowa 6 

dla  ul. Warsztatowa 6 

dla  w Pile pl. Konstytucji 3 Maja 8 

dla  ul. gen. Sikorskiego 73 

Liceum 
Siatkowej w Pile 

ul. Pola 11 

Talent w Pile 
ul. Warsztatowa 6b 

dla   

 
w. Jana Bosko 

ul. Dembowskiego 4 

Cosinus  w Pile ul. Bydgoska 23 

 ul. Warsztatowa 6 

 ul. Ceglana 4 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 69



 

69 

Nazwa  Adres 

Stopnia nr 2 ul. Teatralna 1 

  

 ul. gen. Sikorskiego 73 

 ul. gen. Sikorskiego 73 

II Stopnia nr 2 w Pile ul. Teatralna 1 

II Stopnia nr 4 w Pile  

II Stopnia nr 5 ul. gen. Sikorskiego 73 

 w Pile ul. gen. Sikorskiego 33 

dla  ul. Ceglana 2 

Technikum nr 1 w Pile ul. Ceglana 4 

Technikum nr 2 w Pile ul. Teatralna 1 

Technikum nr 3 w Pile ul. gen. Sikorskiego 18A 

Technikum nr 4 w Pile  

Technikum nr 5 w Pile ul. gen. Sikorskiego 73 

Technikum nr 6 w Pile al.  

Technikum Teb Edukacja w Pile  

Technikum Zawodowe ul. Warsztatowa 6 

Cosinus  w Pile ul. Bydgoska 23 

 ul. Warsztatowa 6 

 w Pile pl. Konstytucji 3 Maja 8 

Policealne Medyczne Studium Zawodowe Fama  ul. gen. Sikorskiego 73 

Policealne Studium Zawodowe ul. Warsztatowa 6 

Policealne Studium Zawodowe Fama  ul. gen. Sikorskiego 73 

Policealne Studium Zawodowe dla  ul. gen. Sikorskiego 18A 

Studium Policealne Fama  w Pile ul. gen. Sikorskiego 73 

 ul. Ceglana 2 

 ul. Ceglana 2 

 Policealna Cosinus I  w Pile ul. Bydgoska 23 

 Policealna Cosinus II  w Pile ul. Bydgoska 23 

 Policealna Cosinus  w Pile ul. Bydgoska 23 

  

-  
w Pile 

pl. Konstytucji 3 Maja 8 

  

31 marca 2023 r. 
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 Akademia Nauk Stosowanych im.  

  

   Kolegium Nauk Stosowanych w Pile. 

1 wymieniono naj-

 

Tab. 11  

 Adres 

Asta-Net Asta Group sp. z o.o. s.k. ul. Drygasa 29 

Drukarnia Colours Factory ul. Wypoczynkowa 13 

Exalo Drilling SA pl. Staszica 9 

  

Karpol sp. z o.o. al. Wojska Polskiego 66 

Miejska Energetyka Cieplna sp. z o.o. ul. Kaczorska 20 

Philips Lighting Poland SA ul. Kossaka 150 

 ul. Lutycka 45 

  

 ul. Walki  

 

 

Tab. 12. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Pile 

Nazwa podmiotu Adres 

Centrum Handlowe Echo ul.  

  

-Merkury ul. 1. Maja 5 

Centrum Handlowe Atrium Kasztanowa  

 ul. 14 Lutego 26 

Galeria IBI al.  

Leroy Merlin ul. 500-  
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Tab. 13  

Nazwa obiektu Adres 

  

Obiekty Sportowe Centrum  ul. Bydgoska 76  

Stadion Gwardia ul. Okrzei 4 

Wodnik  ul. Kossaka 102 

-Wypoczynkowy   

Piaszczyste  nad jeziorem Piaszczystym 

Centrum Strzelectwa Sportowego Tarcza   ielkopolskich 182 

GeoPark Linowy -  

 obiekt sezonowy 
ielkopolskich 

(przy CH Atrium Kasztanowa) 

Aquapark ul. Grottgera 4 

 

 

  

  

  

 /35; 

  

  

 teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury: 

 Regionalne Centrum Kultury  Fabryka Emocji, pl. Staszica 1; 

 Plastycznych w Pile, ul. Okrzei 9; 

 Iskra , ul. Okrzei 9; 

 Kino Koral , pl. Staszica 1; 

 Centrum Filmowe Helios, ielkopolskich 99; 

 ul. Browarna 7; 

 Powiatowa i Miejska Biblioteka Publiczna im. Szumana, ul. Buczka 14; 

 szpitale: 

  

 Ars Medical sp. z o.o., al. Wojska Polskiego 43. 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 72



 

72 

2.10.  szczebla 

jnych 
27

 

28  wraz z 
29, zwany dalej planem woje-

 

portu przedstawiono na rysunku 8. 

Obecny plan ministra ds. 

obecnego), podstawowym (

o nowe trasy   

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-

cyjna w 

-19. Plan ministra d

025 r. oraz 74,3 mln w 2030 r. (wzrost o 62 i 195%). 

 
27  grudnia 2020 
rozwoju publicznego 

poz. 2328. 
28  dni  r. 
29  XIV/415/20 z dnia 30 listopada 2020 r. 
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Rys. 8  

 

r a Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r., 

Dz. U. z 2020 r. poz. 2328. 

stopniowej eliminacji w latach 2021-

ef

na 

cyjnego w latach 2021-2027.  

 

Plan ministra ds. transportu na linii kolejowej nr 18 na odcinku Bydgoszcz  

jowego oraz od 6 do 7 w latach 2026-2027, natomiast w latach 2028-2029 od 8 do 11 par 
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Z kolei dla linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk   

 latach 

2026-2027. Natomiast w latach 2028-

 

 je 

 latach 2026-2027 funkcjo-

 od 8 do 11 

 

 Stargard plan przewiduje w okresie 

 latach 2026-

 

 Szczecinek przewidziano w okresie 

modernizacji oraz w latach 2026- w 2023 r. jako stan doce-

lowy   

 

dzynarodowych. 

wozy autobusowe o 

micznie nieuzasadniona. 

Jako jeden z plan uznaje 

strukturalna) oraz zapewnianie jednolitego systemu informacyjnego (integracja informacyjna). 
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 Transportu 

wego do 2030 r. oraz 

transporcie kolejowym 

i zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego  poprzez 

-Tramwaj-Kolej. 

 

 realistycznym, 

  

 

   

   w 

sza; 

    Kalisz Pomorski  

w dobie; 

   ; 

   

W zaktualizowanym planie dla lat 2020-

  Wyrzysk  wna   Lipka 

 granica woj  

 Oborniki Wlkp.    

twa  wna  Trzcianka   

   Wronki (11-

sza). 

ntowano na rysunku 9. 
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Rys. 9  

 

, rys. 4. 

w  

skiej, z  

 

 

twa, z  
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miast od 2025 r.  

 

 

Zgodnie z  organ

na  

 przez Sejmik Woje-

  ministra ds. trans-

portu. 

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych 

3.1.  

 

 efektywny   wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej; 

 potencjalny  

 

 

Badan

 

od  

 w  

 pracy eksploatacyjnej w pilskiej komunikacji miejskiej w latach 

2018-2022 i plan na 2023 r. oraz  tabelach 14 i 15

z obostrzeniami obo  -CoV-2 wywo-

ID-

-

-2019. 

Tab. 14  

miejskiej w latach 2018-2022 i plan na 2023 r. 

Rok 
 

[tys.] 
Praca eksploatacyjna 

[tys. wzkm] 
 

 

2018 7 771,3 2 699,7 2,9 

2019 7 806,4 2 727,5 2,9 

2020 4 989,5 2 498,0 2,0 

2021 5 579,2 2 613,9 2,1 

2022 6 996,5 2 480,4 2,8 

2023 (plan) 7 300,0 2 486,9 2,9 
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Tab. 15 pilskiej 

komunikacji miejskiej w latach 2018-2022 i plan na 2023 r. 

Rok 

Zmiana w stosunku rok do roku 

  

 [%] [tys. wzkm] [%] 

2018 - - - - 

2019 35,1 0,5 27,8 1,0 

2020 -2 816,9 -36,1 -229,5 -8,4 

2021 589,7 11,8 115,9 4,6 

2022 1 417,3 25,4 -133,5 -5,1 

2023 (plan) 303,5 4,3 6,5 0,3 

 

W 2020 r. odnotowano znaczny  stosunku do 2019 r.  

o 36,1

z -CoV- -19. Wynikiem wprowadzanych 

 

o 11,8%. 

W kwi

uni-

 poprzez wprowadzenie nowych, 

projektu inwestycyj-

Zygmunta Starego i 1 Maja oraz zrewitalizowanymi ulicami: 14 L

 

3 r. przeprowadzono w pilskiej komunikacji miejskiej kolejne kompleksowe 

badania mar u, 

 

 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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kilometr, 

soboty i niedzieli w marcu 2023 r., zaprezentowano w tabeli 16. 

16 kolorowym 

zacien  

w  

 

 

w 

 

 

 

  linii 6; 

  linii: 8, 8 bis, 10 i 60 (linie te fun  in-

nych rodzajach dni tygodnia); 

  linii 16; 

  linii: 4, 14 i 50; 

  linii 9; 

  linii 0. 

W kolumnach z ielonym kolorem wy-

1, 3 i 5, natomiast na liniach 8 i 8 bis przekroczenie wa

 

 woz

 tylko w 

na wozokilometr. 
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Tab. 16.  

 wiosna 2023 r. 

Linia 

 

 
(nauki szkolnej) 

sobota niedziela 

 na 1 wzkm  na 1 wzkm  na 1 wzkm 

0 1 310 1,9 404 1,4 128 0,9 

1 5 094 3,5 2 636 3,4 1 303 2,3 

2 1 147 1,6 523 1,4 279 0,9 

3 4 172 2,6 2 157 2,6 964 1,5 

4 1 057 2,1 132 1,1 77 0,8 

5 4 659 4,3 2 761 3,6 1 109 2,4 

6 549 1,7 359 1,4 153 1,2 

8 181 2,8 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje 

8 bis 50 3,9 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje 

9 607 1,8 228 0,8 286 0,8 

10 93 2,2 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje 

12 1 046 1,7 457 1,4 179 0,8 

14 835 1,8 287 0,8 41 0,9 

15 731 2,3 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje 

16 543 2,1 169 1,3 linia nie funkcjonuje 

50 761 1,5 215 1,0 50 0,9 

60 205 1,6 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje 

 23 040 2,5 10 328 2,2 4 569 1,5 

 

linie 

5 i 3, z 

  

12  odpowiednio: 1 310, 

1 147, 1 057 i 1  

 liniach 8 bis i 10  odpowiednio 50 i 93 

osoby w  

 040 pasa-

yli o 1  2022 r., przy niemal identycznym poziomie 

 1,3%). W tej liczbie 96,2% 
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 tylko 3,8% (883 osoby) 

  

  dniu powszednim sko-

 kiej 

w 

 

o 0,2 w stosunku do 2022 r.) w przeliczeniu na wozokilometr. 

 1 wozokilometr, w dniu powszednim 

 

 bis; 

  

  war

 

 tak jak w dniu powszednim  zrealizowano na linii 5, 

z   

 

  636 i 2 

 linii 4  

  

  dnia powszedniego). 

tj. o 

o 1,7%). 

   na-

tomiast na odcinkach podmiejskich linii 1 i 50   

 3 

 

komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia. 
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1 

 

 poziomie 

4 dnim i 44,2% popytu w 

 65,4%. W sto-

  

spadku wi   o 4,6%. 

aurz  

 

 

 przewozami na poziomie 2,3 

 ym od 

 

  

 

 kolorem 

czerwonym   

  2022 r., przy 
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Tylko na 5 z 17 linii, tj. na 

  

rzystniej  

22,6% przy udziale w wykonanej pracy eksploatacyjnej na poziomie 16,1%. 

Tab. 17  

oraz praca eksploatacyjna pilskiej komunikacji miejskiej  wiosna 2023  

Linia 
 

liczba 
 

w przewo-

 

 
praca 

eksploata-
cyjna [km] 

 
w pracy 

eksploatacyj-
nej [%] 

Liczba 

na 1 wzkm 

0  29 766  5,4 16 261,372 7,2 1,8 

1  124 033  22,6 36 110,544 16,1 3,4 

2  27 574  5,0 17 807,869 7,9 1,5 

3  101 060  18,4 40 453,485 18,0 2,5 

4  23 110  4,2 11 473,033 5,1 2,0 

5  114 428  20,9 28 099,286 12,5 4,1 

6  13 730  2,5 8 684,201 3,9 1,6 

8  3 801  0,7 1 364,853 0,6 2,8 

8 bis  1 050  0,2 269,115 0,1 3,9 

9  15 089  2,8 10 208,224 4,5 1,5 

10  1 953  0,4 889,077 0,4 2,2 

12  24 689  4,5 15 051,762 6,7 1,6 

14  18 888  3,4 11 215,699 5,0 1,7 

15  15 351  2,8 6 632,241 3,0 2,3 

16  12 079  2,2 6 013,812 2,7 2,0 

50  17 091  3,1 11 572,856 5,1 1,5 

60  4 305  0,8 2 713,767 1,2 1,6 

 547 997 100,00 224 821,196 100,00 2,4 

 

w  

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: DBDF14A6-A91D-4FD5-ADD1-3F3646F4673D. Uchwalony Strona 85



85

1 i 8, na

czeniu na wozokilometr.

procesowi elektryfikacji 

w przeliczeniu na wozokilometr.

stosunku do 2022 r.).

10.

Rys. 10

pilskiej komunikacji miejskiej 

wiosna 2023 r.

marketingowych.

w dniu powszednim:

tym rodzaju 

dnia) porze godzinowej 

14-17;

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Niedziela

Sobota

powszedni

7.7

8.8

18.3

16.1

22.3

20.5

23.5

25.9

22.4

25.2

21.2

25.5

21.0

16.0

9.3

6.4

5.7

3.6

0.1

0.1

0.4

5-8 8-11 11-14 14-17 17-20 20-23 23-5
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 intensywne przewozy, w wymiarze 5  

 odnotowano w porze 

godzinowej 11-14   

 -11, 

w   dniu powszednim; 

 dopiero na czwartym miejscu 

nowa 5-8   

 

 k popytu  w porze godzinowej 17-20 autobusami 

 

 

 -23 przewieziono 

zaled  dniu powszednim), a w porze nocnej, 

tj. w godz. 23-5   

 

 

  3 702 osoby (16,1%) odnotowano w porze wczesnego szczytu po-

-15:30); 

 -szkol-

nego szczytu przewozowego (6:31-8:00), z przewozami na poziomie 2 

(12,8%); 

 

godzinowych: 12:31-14:00, 8:01-9:30, 11:01-12:30 i 9:31-

odpowiednio: 2 798 (12,1%), 2 383 (10,3%), 2 365 (10,3%) i 2  

 dniu powszednim, 

-

 w porach najwi

 

adach pracy. 

czego (5:01-6:30).  
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towi pracowniczo-

 w godzinach 6:31-  z 2 431 

 

-14, 8-11 i 14-

17,   675, 2 305 

i 2  

 

na 

nami 8 i 17. Najintensywni

godzinowych: 11:01-12:30 i 9:31-11:00, w 

 406 i 1   

W niedz

w godzinach 14-17, 11-14 i 17-  150, 1 075 

i  

 godziny 11:01-18:30, 

w 

 

W dniu pows

lepiej wykorzystane w porach godzinowych: 14-17, 11-14 i 8-11, w  

 przeliczeniu 

-8 i 17-20, 

w 

 pory: 

 godziny 20-23 i  godziny 23-  wo-

zokilometr). 

 

 najlepiej wykorzystane    po-

 w godzinach 14:01-15:30; 

 

w -8:00 i 12:31-14:00;  
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metr (tj. 2,7-2,9)  

-12:30, 8:01-9:30, 

9:31-11:00 i 15:31-17:00, w 

na wozokilometr. 

godzinowej 11-  przelicze

wano w godzinach: 8-11, 14-17 i 17-20. W 

 

kilometr. 

zokilometr obliczono dla pory godzinowej 11:01-

-

9:30 i 9:31-  18:30. 

 porach godzinowych: 8-11, 11-14, 14-17 i 17-

 przeliczeniu na wozokilometr. W godzinach 5-8 i 20-23 

 

odpowiednio 0  

 po-

rach godzinowych: 14:01-15:30, 15:31-17:00 i 17:01-

w w przeliczeniu na wozokilometr. Nie-

 porach godzinowych: 9:31-11:00, 11:01-

12:30, 12:31-14:00 i 18:31-

czeniu na 

 wo-

zokilometr. 

3.2. Prognoza popytu 
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 integracji pilskiej komunikacji miejskiej z przewozami kolejowymi i autobusowymi regional-

nymi; 

  

 ci  

-

nego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie: 

 

chod

  

 

epidemiologicznej; 

 w okresie epidemii COVID-

 

  pojazdach transportu publicznego, 

 

-19. Wprowadzan

: handlowych, 

 

oatacyjnej. W Pile ograniczenie zakresu 
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 do-

-2019). 

 

ch.  

o-

dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-

i rekreacyjno-  

Zagr

przemieszc

 

. kolejne planowane ograniczenie wykonywanej 

pracy eksploatacyjnej, w stosunku do wykonania w 2019 

 

w 

eksploatacyjnej wykonywanej w roku 2019. 

 

2022 r
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wprowadzonych zmian podatkowych.

zywanych przez Miasto za lata 2017-

Na rysunku 11 przedstawiono pro -2022 

Rys. 11. Prognoza popytu do 2030 r.

przygotowy-

ostatni

w kolejnym 10-
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ze zmian demograficznych. Przewidywana, 

na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS (opracowanych na podstawie spisu po-

wszechnego z 

2025 r. i o 
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4. 

ublicznej 

4.1.  

kresie  zgodnie z art. 7 ust. 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie 

 ieniu Pre-

 

 

Operatorem pilskiej komunikacji miejsk  z o.o. 

w Pile  

 

15, 16, 50, 50bis i  

z  

Kryterium zakresu czasowego  trzy kate-

 

  0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 12, 14 i 50; 

  16; 

  powszednie od   8, 8 bis, 10, 

15, 50bis i 60. 

 

 

  

 0, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 8bis, 9, 10, 12, 14, 15 i 16; 

   gmi-

 

do  
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Trasy wszystkich linii pilskiej komunikacji miejskiej marca 2023 r., 

przedstawiono w tabeli 18. 

Tab. 18. Trasy linii pilskiej komunikacji miejskiej  stan na 31 marca 2023 r.  

Nr linii Przebieg trasy 

0 

LUTYCKA (wybrane kursy: Wawelska  Strefowa  Magazynowa)  Wawelska  Tuchol-

ska  rondo Miast Partnerskich  Roosevelta  Ludowa   Most Zygmunta Sta-

rego  Zygmunta Starego  rondo Unii Europejskiej  Zygmunta Starego  

 Okrzei  rondo Kuronia  Okrzei  al. Wojska Polskiego  Budowlanych  

Piekarska  Kolbe    Wodna   

most Chrobrego      

al. Wyzwolenia  m  al. Wyzwolenia  Staropolska  Promienna  al. Niepod-

 ZBROJNA 

1 

LELEWELA  Bydgoska   Bydgoska  

rondo Bartoszewskiego  Bydgoska   Warszawy  

Browarna   most Zygmunta Starego  Zygmunta Starego  rondo Unii Euro-

pejskiej  Zygmunta Starego  Kwiatowa /z powrotem: Towarowa  

 Zygmunta Starego/     

al. Wojska Polskiego  rondo PCK  al. Wojska Polskiego  AL. WOJSKA POLSKIEGO / 

 (wybrane kursy: al. Wojska Polskiego  KAMIENNA lub al. Wojska Polskiego 

 Kamienna   lub al. Wojska Polskiego  Kamienna  ZAWADA: 

ZAWADA lub al. Wojska Polskiego  DOLASZEWO: DW179  - ZALESIE) 

2 

ZBROJNA   Promienna  Staropolska  al. Wyzwolenia  al. Niepod-

   

  Wodna    Siemiradzkiego  

Libelta  Dembowskiego  Trzcianecka    

 Orla  MOTYLEWO) 

3 

    Promienna  Widok  Kazimierza Wielkiego  

al. Wyzwolenia   al. Wyzwolenia    

Wielkopolskich   Browarna   most Zygmunta Starego  

Zygmunta Starego  rondo Unii Europejskiej  Zygmunta Starego  Kwiatowa /z powro-

tem: Towarowa   Zygmunta Starego/   1 Maja 

 Staromiejska  Okrzei  Dzieci Polskich  al. Wojska Polskiego  Lotnicza /z powrotem: 

Lotnicza  al. Wojska Polskiego  rondo  al. Wojska Polskiego/  LOTNICZA / 

CHORWACKA (wybrane kursy: Lotnicza    

 / UNIWERSYTET)
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Nr linii Przebieg trasy 

4 

    

Philipsa (wybrane kursy: )    

Wielkopolskich   rondo 10 Kwietnia   rondo Bartoszew-

skiego    Ludowa   most Zygmunta Starego  Zyg-

munta Starego  rondo Unii Europejskiej  Zygmunta Starego  Kwiatowa /z powrotem: 

Towarowa  rond  Zygmunta Starego/   1 Maja  

Staromiejska  Okrzei  Dzieci Polskich  al. Wojska Polskiego  rondo PCK  al. Wojska 

Polskiego  Mickiewicza  rondo Reformacji   Rugijska  

/z  Mickiewicza  rondo Reformacji/   

5 

   Mickiewicza  rondo Reformacji  

 rondo Reformacji   Rugijska  

skiego/  Konarskiego  pl. 8 Maja  Ceglana  Staromiejska  1 Maja   

11 Listopada  14 Lutego  Zygmunta Starego  rondo Unii Europejskiej  Zygmunta Sta-

rego  most Zygmunta Starego   Ludowa    rondo 

Bartoszewskiego  Bydgoska    

 Kossaka  KOSSAKA 

6 

  Browarna    most Chrobrego 

   Siemiradzkiego  Libelta  Dembowskiego  Trzcia-

necka   Motylewska  MOTYLEWSKA / 

WAPIENNA (wybrane kursy: Motylewska   Ceramiczna  

) 

8 

    

Philipsa  al. Wyzwolenia   al. Wyzwolenia   Wodna 

   1 Maja  Staromiejska  Ceglana  pl. 8 Maja  

Konarskiego   Rugijska   

Mickiewicza  rondo Reformacji/   

8 bis 

    Promienna  Widok  Kazimierza Wielkiego  

al. Wyzwolenia      Popie-

 Kolbe  Piekarska  Budowlanych  al. Wojska Polskiego  Dzieci Polskich  Okrzei 

 Staromiejska   

9 

   Mickiewicza  rondo Reformacji  Mickiewicza 

/z powrotem: Mickiewicza  rondo Reformacji   Rugijska  

 al. Wojska Polskiego  rondo PCK  al. Wojska Polskiego   al. Pia-

 Siemiradzkiego  Rydygiera  SZPITAL 

10 

P    Mickiewicza  rondo Reformacji  Mickiewicza 

/z powrotem: Mickiewicza  rondo Reformacji   Rugijska  

 al. Wojska Polskiego  rondo PCK  al. Wojska Polskiego   most 

Chrobrego    Bydgoska  rondo Bartoszewskiego 

 Bydgoska    

Lwowskich  Kossaka  KOSSAKA 
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Nr linii Przebieg trasy 

12 

(wybrane kursy:   skich  rondo 

 Philipsa)   

)     rondo Soli-

  most Chrobrego    

al.  Motylewska   Ceramiczna  

CERAMICZNA (wybrane kursy: Ceramiczna    ) 

14 

ZBROJNA   Promienna  Staropolska  al. Wyzwolenia  

kietka  al. Wyzwolenia     al. Jana 

   Siemiradzkiego  Rydygiera  SZPITAL 

15 

LELEWELA  Bydgoska   Bydgoska  rondo 

Bartoszewskiego  Bydgoska    

II   Siemiradzkiego  Rydygiera  SZPITAL 

16 

   Mickiewicza  rondo Reformacji  

 rondo Reformacji   Rugijska  

skiego/  Konarskiego  pl. 8 Maja  Ceglana  Staromiejska  1 Maja   

Siemiradzkiego  Libelta  Dembowskiego  Trzcianecka  

Cicha)  Motylewska  MOTYLEWSKA / WAPIENNA (wybrane kursy: Motylewska  

 Ceramiczna  ) 

50 

KOSSAKA  Kossaka   Philipsa  rondo 

    

    rondo Jana 

    

/    

Orla  Motylewo  Orla   

do centrum wsi)   Czarnkowska   (wybrane kursy: Czarn-

kowska  DW182     Sta-

szica  WOJSKA POLSKIEGO  Staszica  Pilska) 

50bis:  

WOJSKA POLSKIEGO  Staszica  Pilska   centrum wsi 

 DK11   Orla  Motylewo  Orla    

  A 

60 

  al. Wojska Polskiego /z powrotem: al. Wojska Polskiego  

  PL /  rondo PCK  al. Wojska 

Polskiego  DOLASZEWO: DW179   JARACZEWO: DW179  

JARACZEWO 

 

19. 
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i  w 

 

 

 1, 3 i 5   

 9   

 

 

 8, 8bis, 10 i 60  w dniu 

w  

 50   

 16   

 0, 4, 6 i 14   

 125, charakt  dniu powszednim 

 

Kolejna pod tym   z 63 kursami. 

 liniach 5 i 1  

 z 45 kursami. 

 

 

na  

 

 stanu na 
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W 

wszednim i   

Tab. 19

w dniu powszednim, w  i w  stan na 31 marca 2023 r. 

Linia 

 

 sobota niedziela 

kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B 

0 28 28 12 12 6 6 

1 65 66 34 34 26 26 

2 29 28 17 17 14 14 

3 57 61 32 31 24 24 

4 24 25 5 6 4 5 

5 63 62 44 45 27 27 

6 19 20 16 16 7 7 

8 4 3   

8bis 1 -   

9 20 22 18 17 22 23 

10 2 3  nie  

12 29 30 16 16 11 11 

14 27 26 14 14 3 2 

15 16 16   

16 15 13 7 7  

50, 50bis 13 14 6 7 2 2 

60 6 6   

Razem 418 423 221 222 146 147 

dane MZK  

i  
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podstawowa w godzinach szczytu i dwa razy mniejsza od podstawowej (co 60 min) poza szczy-

 

w takcie 60-

  

- 

komunikacji dziennej w miastach, tj. akresu godzinowego funk-

rystyczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15, 8:00, 8:45, 9:30, 10:15, 11:00, 11:45, 

12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45, 18:30, 19:15, 20:00, 20:45, 21:30, 

22:15 i 

na  

 jskiej w 

z przekrojowych godzin w dniu powszednim, w   tabeli 

    zajezdni. 

 so-

 

 

dnia powszedniego, 19 dla soboty i 11 dla niedzieli. 

 

 

  

godnia 
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Tab. 20  

  stan na 31 marca 2023 r. 

Przekrojowa 
godzina 

 

(nauki szkolnej) 
sobota niedziela 

5:00 12 6 4 

5:45 28 11 7 

6:30 31 13 

9 

7:15 38 14 

8:00 41 16 

8:45 40 17 

9:30 39 

18 
10:15 

38 

11 

11:00 

11:45 

12:30 

19 
13:15 

41 
14:00 

14:45 

15:30 17 

16:15 37 

16 
17:00 29 

17:45 

24 18:30 

19:15 
14 

10 

20:00 20 

9 20:45 
18 12 

21:30 

22:15 16 10 8 

23:00 7 5 5 

 

W tabeli 21 

 zgodnie z roz-
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Tab. 21. Liczba wozo  

miejskiej w dniu powszednim, w  i w  stan na 31 marca 2023 r. 

Linia 
Liczba wozo  

 sobota niedziela 

0 684,555 292,338 143,273 

1 1 435,906 771,977 573,722 

2 705,419 379,645 295,098 

3 1 615,192 838,152 636,369 

4 500,119 115,056 102,062 

5 1 080,705 767,149 467,177 

6 332,183 265,672 129,134 

8 64,993   

8bis 12,815 nie   

9 344,184 291,160 363,144 

10 42,337   

12 602,384 320,552 223,898 

14 475,471 249,362 46,672 

15 315,821   

16 262,088 127,491 nie  

50 494,489 224,558 58,071 

60 129,227   

Razem 9 097,888 4 643,112 3 038,620 

 

  

wykonywano 4  dniu powszednim), 

 3 

 

  5 nie-

zaplanowano wykonanie 224 821,196 wzkm. 
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w dniu powszednim linia 5, 

10 i 8bis  odpowiednio 0,4 i 0,1%. 

Wg stanu na 31 marca 2023 r. linie komunikacji miejskiej organizowanej przez 

 

-

 MZK a sp. z o.o. 

 

-

Solaris Urbino 10 (10-metrowy, klasy midi). 

W tabeli 22 pr   taboru wyko-

 1 marca 

2023 r. 

Tab. 22  

 stan na 31 marca 2023 r. 

Lp. Typ taboru 
Rodzaj 
paliwa 

 
[m] 

Rok 
produkcji 

Norma 
 

spalin 

1 Jelcz 120M ON 12 2000 Euro 2 

2 Solaris Urbino 12 ON 12 2007 Euro 4 

3 Solaris Urbino 12 ON 12 2007 Euro 4 

4 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

5 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

6 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

7 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

8 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

9 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

10 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

11 Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5 

12 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 

13 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 

14 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 

15 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 

16 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 
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Lp. Typ taboru 
Rodzaj 
paliwa 

 
[m] 

Rok 
produkcji 

Norma 
 

spalin 

17 Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5 

18 Solaris Urbino 12 ON 12 2011 EEV 

19 Solaris Urbino 12 ON 12 2011 EEV 

20 Solaris Urbino 10 ON 10 2011 EEV 

21 Solaris Urbino 12 ON 12 2016 Euro 6 

22 Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6 

23 Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6 

24 Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6 

25 Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6 

26 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

27 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

28 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

29 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

30 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

31 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6 

32 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

33 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

34 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

35 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

36 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

37 Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6 

38 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

39 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

40 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

41 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

42 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

43 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

44 Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6 

45 Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d 

46 Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d 

47 Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d 

48 Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2022 n/d 

49 Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2022 n/d 

 ON/el./hybrd. 10-12 2000-2022 EURO II-VI 
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podmiejski  

 marca 2023 r.  przedstawiono 

w tabeli 23. Tras

 

Tab. 23.  

 stan na 31 marca 2023 r. 

Gmina  Linia 

Dzienna liczba par  
 

w dni 
powszednie 

w soboty w niedziele 

  wszystkie - - - 

  50 12 6 2 

  50 12 6 2 

  50 10 2 0 

 Dolaszewo 1, 60 13 7 6 

  60 6 0 0 

 Jaraczewo 60 6 0 0 

 Zawada 1 6 0 0 

marca 2023 r. 

W 2021 r. d

 

 wy-

2 r. wykonano 28,4 tys. wzkm, czyli 1,1% rocznej pracy eksploa-

tacyjnej. 

  

racyjnych (gminach) ob-

-2020 oraz plan na 2023 r. 

przedstawiono w tabeli 24.  
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Tab. 24 gminach  

komunikacji miejskiej w latach 2017-2022 i plan na 2023 r. [wzkm] 

Rok 
Liczba 

 

 

razem 
w tym gminy 

   

2017 7 688 074 2 688 928 2 612 698 76 230 0 

2018 7 771 269 2 699 739 2 616 506 83 233 0 

2019 7 806 433 2 727 512 2 644 212 83 300 0 

2020 4 989 542 2 498 000  2 410 453 76 464 11 083 

2021 5 579 182 2 613 861 2 520 702 71 307 21 852 

2022 6 996 525 2 594 322 2 480 409 85 497 28 416 

plan 2023 r. 7 300 000 2 599 607 2 486 899 84 763 27 945 

dane MZK . 

 

4.2. Charakterystyka planowanej sieci 

w Pile oraz na 

rozumienia komunalne w 

 

   

gminach; 

 

  

  

Przy

wane, jednak w 

kore  

komunikacy
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sowymi.  

(systemu 

inteligentnego sterowania ruchem ITS) oraz ji dla trans-

portu zbiorowego 

 

owych 

 

aby w 

na zadaniach przewozowych  

 

r  spra-

wego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym 

z dnia 16 grudnia 2010 r., z 

od  

sach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej 

 

r  

  Miastem 

 

wc

 

w tym zakresie. 
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4.3.  

Z  

ktrycz-

 

 dnia 11 stycznia 2018 r. o elek

  

y 

we flocie na 5% stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 10% od 1 stycznia 2023 r. i 25% od 1 stycz-

nia 2025 r. 

 

 wyma-

 

zeroemisyjnych, Miasto zwolnione o 

 r. 

Miasto o 

W 2022 r. przygoto-

dokonano doboru linii komunikacyjnych 

 

 

 

 w wariancie wprowadzenia do eksp

waniem pantografowym na -in w zajezdni: 

  

przy ul. Kossaka; 
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na  

 w wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobus

wami paliwowymi  

maxi. 

linie elektryfikowane, tj. linia  

(docelowo  przy ul. Kossaka) oraz linii: 4, 10, 11 i 16   

Autobusy -in w zajezdni przy ul. 

na stacji tankowania wodoru, zlokalizowanej na stacji paliw Grupy ORLEN w Pile  po wybu-

dowaniu takiej stacji. 

 

l

ia dzien-

 

 

Miasto 

zostanie to odpowiednio uzasadnione. 

 zatem i 

r. 

 

y elektryczne. 

z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, takich jak: 

  zeroemisyjnej komunikacji miejskiej; 
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Z 

 

 wariantu z taborem konwencjo-

 analizy  1 

 poprzez plug-in. 
3 

aby natomiast: 1 

i poprzez plug-in oraz 1 

 

 

 nabywanym taborze  

 europejskich). 

sp. z o.o. albo Miasto  

elektryczne tylko w 

ze 

kacji miejskiej. Pozostaje jednak nadal w 

wieniami w -2030.
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5. h 

5.1.  

Art. 1 

transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej 

ustawy. 

zbiorowego 

w Pile  

  rekompensata z , 

a  ych przez 

sp. z o.o. 

-

minnych, zawartych odpowiednio przez Miasto z: 

  

2023 r.); 

  w dniu 8 listopada 2017 r. 

operatorowi przez organizatora 

blicznego transportu zbiorowego. 

Pile, to operator jest emi-

 zapew-

  , analogicznie 

 in-

 

Fi Pile w latach 2019-2022 oraz 

plan na 2023 r. przedstawiono w tabeli 25. 

transportu zbiorowego przychodami ze  latach 2019-2022 r. przychody 

z 

licznych gminach. 
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Tab. 25. Pile w latach 2019-2022 

oraz plan na 2023 r.  

Rok 

Koszty 
 

Przychody 
 Rekom-

pensata 
 

 

 
 

[%] 
 inne razem  inne 

2019 19 740,1 3 852,9 23 593,0  6 740,8 6 705,8 9 400,0  28,6  

2020 18 386,0 3 748,4 22 134,4  4 732,9 6 628,8 9 700,0  21,4  

2021 19 722,0 3 198,7 22 920,7  5 409,1 4 862,9 10 740,0  23,6  

2022 23 893,1 1 745,5 25 638,6  7 367,3 4 422,0 11 000,0  28,7  

2023 
 plan 

25 992,1 1 956,4 27 948,5  7 816,0 3 987,0 13 000,0  28,0  

 

  

  

 wynajem  

  

 reklamy; 

  

  

i struktur  

indywidualnej  

za 

 

  prze-

komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Pile. 
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za 

 

 

5.2.  

Miasto jak i  

Miasto w pespektywie finansowej 2014-

cyjne: 

 

 

nego Programu Operacy -

 

  

ze 

-

 

z  

w  

-

 

ul. Przemys

-  

cej jednostki osadnicze Pilskiego OSI  
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na   Kaczory i budowa infrastruktury transportu publicznego  zatok autobuso-

 Wawelskiej 

w Pile. 

Obecnie Miasto realizuje, w ramach programu priorytetowego Narodowego Funduszu 

  

 

Natomiast  -

 

 

z  

kopolskiego na lata 2014-

w ; 

  

ze wsparciem -

z  

miejskiego zbiorowego transportu niskoemisyj-

 

 

oraz 6 Solaris Urbino 12, z klasycznymi silnikami Di

EURO VI; 

  

  

Realizacja przez Miasto projektu 

  natomiast: 

 -  

 budowy i przebudowy 11 zatok autobusowych; 

 budowy  

 rozbudowy Sys  
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 przebudowy centrum miasta  ulic Zygmunta Starego i 11 Listopada, przebudowy ul. Wa-

y 

ulic; 

 budowy 

skiej. 

 z ogniwem wodorowym (FCEV) oraz 

 

 

waniem plug-in; 

  

 zakup i mont MZK 

; 

 

wowymi. 

Realizacja przez  h, mo-

 

 

oraz 5 Solari

EURO VI; 

  

i  

 budow  

operatora; 

 

tach oraz zakup 14  

 monitoring w 27 autobusach. 

Realizacja przez  

  

 ycznych Solaris 

Urbino 12 electric; 
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Miasto oraz  

 

zie 

realizowany albo poprzez Miasto lub   

 

 

 

systemu Pilskiej Karty Miejskiej z 

h bez wydania 
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6.  

6.1.  

w 

 gospodarczych. 

na  

 adaptac

 

 wsparcie finansowo-

 

 

 

  

 

 

 nia na po-

 odpowiednio wysokiego  

 

 

dowanej dominacji transportu indywidualnego na obszarach gmin wiejskich, uruchomiono do-

realizowanych w komunikacji miejskiej. 

 do 

mo   oraz  
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30 zeb transpor-

bywa z sproporcji w strukturze za-

dla obszaru podmiejskiego.

Ostatnie badanie w Pile, 

wych, przeprowadzono od 25 czerwca 2021 r. do 26 lipca 2021

obostrzenia sanitarne w transporcie zbiorowym 

danie

o formalnych stawianych badaniom marketingowym, 

opracowany na r.

% ych wykorzystuje samochody osobowe, 

a jedynie 9,4% transport zbiorowy (autobusy i kolej).

Pile uzyskany w 2021 r. zaprezentowano na rysunku 12.

Rys. 12. Pile w 2021 r. [%]

, , , s. 100-101.

30 Por. , Izba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.

0.7

0.7

1.4

7.2

8.0

9.4

72.5

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0

hulajnoga elektryczna lub

autobus komunikacji
miejskiej

rower
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ID-

 na reprezentatywnej ich 

w co 3-

 

 

 ze 

 

nia w pojazdach, wywiady w gospodarstwach domowych). 

 50 km od granic mia-

gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji 

 

do 
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-

twa). Walorem jest zapewniana przez 

 zunifikowana taborowo i innymi sta

komunikacji regionalnej. 

marketingowych pref

w 

 

 

 

u 

ch 

 

6.2.  

 w dostosowaniu jej do prefe-

tj. 

 

 

s

 

na  rezultacie 
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Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-

ji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej 

po-

2018

skiej komunikacji miejskiej poproszono m.in. o 

nikacji miejskiej.

4,15. Jest to ocena bardzo wysoka.

Na rysunku 13

Rys. 13. 

Gdynia, listopad 2018 r., s. 7.

25.68

62.02

9.02

1.09

2.2

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00

Bardzo dobrze

Dobrze

Dostatecznie

Niedostatecznie

Nie mam zdania
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W tabeli 26

 wraz z za-

dobra, dostateczna i niedostateczna. 

. 

  

 

Tab. 26. orcie publicznym 

w Pile  

Postulat Ocena* Zalecenia 

 

Bardzo dobra  oferta przewozowa 

na obszarze miasta 

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-

iczny transport 

zbiorowy 

Uruchomienie nowych linii, zapew-

wadzeniem do eksploatacji autobu-

 

 

Bardzo dobra  w zakresie zasad 

 

jazdy, synchronizowanych w skali ca-

pewniania wysokiej 

 

Utrzymanie 

 zapew-

15 

liniach priorytetowych 
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Postulat Ocena* Zalecenia 

 

Dobra  w zakresie przestrzennym  

u 

Bardzo dobra  

 

 

w  

Dobra  

frastruktury publicznego transportu 

zbiorowego 

elektrycznych) 

 

i 

wych 

Systematyczna modernizacja zatok 

z zastoso

 

Informacja 

Dobra  w zakresie informacji przy-

stankowej i informacji w Internecie 

Dobra  w zakresie informacji w po-

jazdach 

j dynamicznej informacji 

przystankowej 

 

na e w system 

 

Koszt 
Dobra  

okresowych ryfowo-biletowych 

 Dobra 

 

przetargu 

 Dobra 

Monitorowanie 

publicznego transportu zbiorowego 
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Postulat Ocena* Zalecenia 

 Dobra  

Wprowadzenie elektronicznego nad-

 automa-

szenia  

nawczych 

Wprowadzenie priorytetu dla pojaz-

wego w p

nia 

 

Dobra  

 
 

nymi autobusami elektrycznymi 

Wygoda 

Bardzo dobra  w zakresie stopnia 

 

Dobra   

Inwestycje w nowy tabor autobu-

sowy, w tym zeroemisyjny (nieemi-

 

Systematyczne remonty zatok, bu-

 doj-

 

na  w celu wy-

w pojazdach 
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 konsekwencji  do 

waniu oferty przewozowej. 

 wy-

 

 

31 

6.3. transportu 

  

w   

 

  

nformacji 

 

takie systemy; 

  

, rehabilitacji itp.  

 
31 
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 przystanek pojazdu komunikacji miejskiej; 

 

 

 

 wszelkich informacji umieszczo-

 

  

 ogra-

 poprzez: 

  

 

i 

 

 

cie 

do  

  

 

 

ieszczania reklam na szybach 
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wanie przys

nisk

 dopasowana 

do 

 rozbu-

pilskiej komunikacji 

miejskiej. 

h  nie-

  ob-
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7.

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 14.

Rys. 14.

transportu publicznego w Pile w 2023 r.

Gmina Gmina

Organizator transportu publicznego
i Mieszkaniowej
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Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej 

w 

 zbioro-

w imieniu Pre-

zydenta Miasta  sprawuje 

.  

Miasto  realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozu-

 wiejsk - szystkie 

 zakresie transportu publicz-

 powiecie pilskim. 

31 marca 2023 r. przewozowe o charakterze 

publicznej w ramach pilskiej w komunikacji miejskiej operator komunalny  Miejski 

w Pile miotem we-

29 

grudnia 2017 r. na okres 10 lat, tj. do 31 grudnia 2027 r., na podstawie ustawy o ptz oraz 

r janie potrzeb miesz-

 zakresie transportu zbiorowego na obszarze 

Miasta   porozumienia komunalne. Miasto przewi-

 

Przychody z 

 oraz organizuje kon  

pilskiej komunikacji miejskiej 

 

awie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym 

transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 27. 

 

planu. 
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Tab. 27

w Pile  stan na 31 stycznia 2023 r. 

Funkcja organizatorska 
Podmiot 

 

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
 ograni-

 
 

transportowego albo do aktualizacji tego planu 
 

i  

 zakresie: 

 

 

  

  

 funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego 

  

 
i MZK  

 
 

i  

 
z 

 
 

 

 

Przygotowanie i przeprowadzenie post

wego 
 

portu zbiorowego 
 

z dnia 15 listopada 1984 r.  Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. 
poz. 8
transportu zbiorowego 
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Funkcja organizatorska 
Podmiot 

 

r
(WE) nr 1370/2007 

 

 

7.2. transportu zbiorowego 

 

 

nych; 

 

 

  

 

nego systemu taryfowo-biletowego oraz 

 

  

 z transportem zbiorowym komercyjnym. 

komunikacji miejskiej w taki spo-

kami transportu publicznego. Na obszarze 

Zintegrowane Centrum Przesiadkowe miejsca postojowe dla 

e wiaty przystankowe i rowerowe, infokiosk oraz elektroniczne 

tablice informacyjne. 

 regionalny, miejski oraz kolejowy  

do auto

m zakresie 

powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne. 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, 

dogodnego przesiadani  

Pile  

  

 cznego transportu zbiorowego, 

z   przystankach przesiadkowych 

oraz 

oraz  

 

na  

 

 

 po-

polskiego. 
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8. ych w przewozach 

o  

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 28. 

Tab. 28 pilskiej 

komunikacji miejskiej w  

przewozowych w 2030 r. 

Postulat  
przewozowy 

30 r. 

 
Zapewnienie wszystkich 

 

 
 

 

 

 

umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej 

Informacja 

regionalne autobusowe i kolejowe, 
niach mobilnych 

 

Koszt 

jednorazo-

 

 
 

 
 

niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej 

 
 

 

 
 

z linii 
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Postulat  
przewozowy 

30 r. 

Wygoda 

 

klienta, radzenia sobie ze stresem 
i  

 

dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny 

wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu 

 5. 

Do 2030 Miasto 

 

 jednolite barwy miejskie; 

  

  

 

 

  

 rzy-

 

  

  

w komunikacji miejskiej, 

w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o 

-

na 

ej eksploatacji. 

 w celu poprawy 

erycznych oraz poprawy 
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 z 

.  

Do 2030 r. trzy czwarte ych w wiaty z 

i  wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. 

, a wszelkie bariery archi-

 

ych, 

 or-

 w uzasadnionych przypadkach  operatora, 

w 

 zasady 

 sytuacjach konfliktowych. 
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9. Organizacja systemu informa  

erom w uzyskiwaniu 

wania  

oddalonych od sieci komunikacyjnej. 

jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, a przede wszyst-

k

 

Przy wykorzystan

 

 trybie statycznym, jak i dynamicznym  z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-

zacji zapla  

wych. 

tu widzenia 
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 przystankach i dworcach 

 

 

 

 

Aktualny st

organizatora. 

macji dla pasa-

 

  

  ko-

 

 z 

 

 

komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-

 

przystanku komunikacji zbiorowej; 

 przygoto  

 

 z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego 

 przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem); 

  

 

, pre-
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niach do prze

 uwag. 

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

, aby organizatorzy publicznego trans-

portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie prze-

nych. 

W tabeli 29 

 

Tab. 29. tu 

zbiorowego w pilskiej komunikacji miejskiej 

  

Zintegrowana 
 informacja 

na przystankach 

 

czytelnego wzoru graficznego 

 

tach przystankowych 

 dynamiczna informacja o przyjazdach i 
na  

 mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych 

 kon  

 dane kontaktowe do organizatora 

Informacja w pojazdach 

 nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora 

  

 

przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek 
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Zintegrowana informacja 
w internecie, telefonach 

 
 

 mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich 
 

  

  

  

  

 informacja o stosowanych procedurach 
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego 

Transport jest jednym z 

a ze 

iorowego 

w 

 

 w jednym 

 na jeden autobus 

 

do rezygnacji z o  na rzecz komunikacji miej-

 

 w ruchu drogowym  wy-

h w kierunku uprzywilejowa-

 

miejskiej, kolejne przy-

 instala-

 i deszczem oraz 

 

ia polityki transportowej, z 

na  

 wygodne i  

 

do  z 
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parkingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bezpiecznego porusza-

 

 

  

miejskiego  wraz z  

 

 

 

szych; 

  

skiej; 

 o-jezdnych, bez 

 

 

w Pile,  

  nsportowy dla 

wielkopolskiego (p. 2.10. opracowania); 

 

 2.4.-

2.9. planu transportowego); 

 uwarunkowania funkcjonalno-

i  

portowego; 

 przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-

sta,  

 

i  w innych dokumentach strate-

gicznych; 

  

 

 poprzez urucho-

mienie nowych 
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zbiorowej oraz 

centrum miasta. 

 

nia   

 

na  

 

Pile 

ze funk-

 

 

 

 

transportu zbiorowego  

 

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pilskiej 

cja w 

 

 

 poziom infrastruktury  

 

   

 poziom jednej taryfy  

. 

nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-

w systemie door-to-
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Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pile  uregulowaniami zawar-

 

  

  

  

  

tobusowych oraz regio

wielkopolskiego. 
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11. ferty przewozowej 

publicznego transportu zbiorowego 

 wskutek nie-

kontrolowanego wzrostu pr

widualnego jest powszechna i  po-

  transporcie 

publicznym poza okr azwyczaj do znacznego wzrostu 

 

oferty publicznego transportu zbiorowego: 

1. 

 

2. 

godnych przesiadek . 

3.  

  okresie  -

dziernik-listopad)  co 2-3 lata; 

 

konywanych poza granice miasta   

  

co 3-4 lata. 

4. 

 

 sto-

sunku do kontraktowanego taboru operatora. 

5. alokacji pojaz-
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do 

 

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunik  

40%. 

7. 

ublicznego 

na 

 

zasadzie kategor

 

pilskiej 

nych. 

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i 

 

 

munika-

  jednej linii 

da

listycznym o
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12.  

publicznej w Pile 

 

sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego 

w 

publiczn  

   

gminach; 

 

  dnich gminach; 

  

Komunikacja kolejowa   z  

czonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na 

 

wane, jednak w 

 

 

sowymi.  

 

r  

aby w 

na zadaniach przewozowych  
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Planowanie oferty przewozowej   

a 

 

biegu trasy linii 

 planu 

 

Planowane paramet

  

nych w marcu 2023 r. dla potrzeb niniejszego planu, przy wykorzystaniu ych przez 

operatora w 2022 r. nowych  

oraz , wakacyjny , 

miejskiej z uwagi na  na-

uce i okresy u  

Kolejny etap planowanych zmian 

w tym r , zaplanowana od  2023 r. 

Planowana taryfa 

a pilskiej 

(np. 60-minutowe)  w miejsce jednorazowych i bilety 24-godzinne  w miejsce dobowych. 
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Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne 

jest projekt budowy i przebudowy zatok autobusowych wraz 

z Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej 

 ul. Zygmunta Starego, 14 Lu-

nia miastem. Do realizacji pozostaje bu-

dowa Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego oraz kampania informacyjno-promocyjna. 

 ojektu 1 

 

w 

przesiadkowy przy ulicy 1 maja w Pile (przebudowano 2 zatoki autobusowe, zamontowano 2 

nowoczesne wiaty autobusowe), zamontowano 21 tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pa-

 426,7 

  

dniowo-  

 

  w ramach projektu 

wybudowano 2 tablice SDIP przy ul. Roosevelta i ul. Tucholskiej oraz wykonano system ITS 

 

marca 2023 r. w trakcie realizac
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zasilanych ogniwami wodorowymi. 

jest  sys-

a wydruku  bilet 

Efektem tego 

komunikacji miejskiej 

wych bez drukowania biletu. 

r. 

i 

, naliz wymaganych przy opracowyw  

 

w tym zakresie przez podmiot y w przetargu planowane jest  

Jeszcze w I .  

operatora  w celu przygotowani

tego ostat-

niego. e to ma ograniczenia 

energii cieplnej i elektrycznej oraz poprawy  

nadal odczuwa skutki pandemii. Wprowadzone w latach 2020-2022 

bostrzenia i czasow

otem od transportu zbiorowego

wane inwestycje. 

Do 2030 r. 

Euro 6. autobus  hybrydowych i z silnikiem Diesla 

natomiast po zeroemisyjne (w po-

taborowego wodorowe). 

-finansowa 

 

-  
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a oferty przewozowej

 prowadzonej przez operatora, 

w niego i energii. W tym 

zakresie zap optymalizacyjnych 

kolejne 

towne zmiany  

 

transportu publicznego w Pile 

W tabeli 30 

monitorowanie stopnia realizacji planu  

Tab. 30  

rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Pile 

Badany element planu  

Zapewnienie 
do transportu, w tym osobom nie-

 

 

 
 

 
 

 rodzenia 
 relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu 
jednorazowego 

 
 2 

transportu na zdrowie i bezpie-
 

 flocie komunikacji 
miejskiej 

 
 

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i 

 

 
cie komunikacji miejskiej 

 
 

 liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni 
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Badany element planu  

Integracja transportu 

 
cych transport miejski i regionalny 

 
wych [liczba miejsc] 

 
miejsc] 

System taryfowy i inne elementy 
oferty przewozowej 

  
 struktura popytu 
 
skich i  

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych, 
popytu i preferencji komunikacyj-
nych 
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13.  

 

 

 

Opracowywany plan 

 

nr GKMK-

zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666). 

2023 r. 

 

1) na stronie internetowej: https://bip.pila.pl/obwieszczenie-o-wylozeniu-do-publicznego-

wgladu-projektu-dokumentu-plan-zrownowazonego-rozwoju-publi.html?; 

2) pl. Sta-

szica 10, 64- -  

 

1) -mail: 

 

2) szica 10, 64-  

; 

3) -  

w godz. od 7:30 do 15:30   

dokumentu. 
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