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DRUK 1062
Uchwala Nr .............

Rady Miasta Pily
Z dnia ......... 2023 roku

w sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Miasta Pily”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.
U. 22023 r. poz. 40 z p6zn. zm.) oraz art 9 ust 1 pkt 1) lit a), art 12 ust, 1 1 2 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z pdzn.

zm.), Rada Miasta Pily uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Miasta Pily” stanowigcy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Pily.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku

Urzedowym Wojewodztwa Wielkopolskiego.

RADCA PRAWNY
/-/ Lukasz Czarny
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Uzasadnienie
do Uchwala Nr .............
Rady Miasta Pily
Z dnia ......... 2023 roku

W sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Miasta Pily”

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 1) lit a) ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 z pdzn. zm.) gmina, liczagca co najmniej
50.000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich jest zobowigzana opracowaé plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwany planem transportowym.

Celem glownym ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Pity” jest zaplanowanie na lata 2023-2030 zapewnienie ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta. Plan
zostal przygotowany zgodnie ze strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci,
ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoleczno-
gospodarczego 1 dazenie do ograniczenia negatywnych nastgpstw rozwoju motoryzacji
indywidualnej oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu na klimat.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dgzenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze miasta, czego gtownym przejawem w miastach S$redniej
wielkosci jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Pily i gmin o$ciennych (z ktorymi Gmina Miasto Pita —
jako organizator transportu — podpisata lub podpisze porozumienia w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére wynikaja
z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i1 negatywnych

nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.
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Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 roku zapewniono udzial spoteczenstwa w opiniowaniu ,,Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Pity”. W dniu 21 marca 2023 roku
projekt dokumentu zostat przekazany do konsultacji spotecznych. W wyznaczonym terminie

(21 dni) nie wplyne¢ty zadne uwagi 1 wnioski.

w z. PREZYDENTA MIASTA
/-1 Krzysztof Szewc
Zastepca Prezydenta
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Pily

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Pity jest zaplanowanie na lata 2023-2030 ustug w przewozach o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta. Plan zostat przygotowany zgodnie ze stra-
tegig zrdwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci, ktorej fundamentem jest uznanie
istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ogranicze-
nia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej oraz negatywnego wptywu
transportu na klimat.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze miasta, czego gtdwnym przejawem w miastach Sredniej wielkoSci
jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego wyspecyfikowano ponizej.

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepet-
nosprawnos$ciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrozy sa-
mochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie
pojazdow transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informagji
o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazdéw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miej-
skich.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktérych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2022 r. poz. 1083, 1260, 2687), powinien by¢ nie mniejszy niz 30%
we flocie uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, od wynikdw analizy kosztéw i korzy$ci wprowadzenia i funk-

cjonowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjnej.
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Gtownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanych na obszarze Miasta Pity i gmin oSciennych (z ktdrymi Miasto Pita — jako organi-
zator transportu — podpisata lub podpisze porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbio-
rowego), zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Wzrost $wiadomosci istoty probleméw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktdrej zatozenia wpisujg sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce na celu stymulowanie rozwoju transportu nisko- i ze-
roemisyjnego w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie
jednymi z gtdwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancow.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie prze-
mieszczania sie za pomocg zeroemisyjnych srodkoéw transportu, ktére cechujg sie brakiem lo-
kalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek czego podnoszg kom-
fort zycia w miastach. Z elektromobilno$cig nierozerwalnie wigze sie innowacyjno$¢ — wyko-
rzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy, ze rozwdj elektro-
mobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
wszystkich pojazddéw eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych
technologii, pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochoddéw
osobowych — zarowno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiebiorstwach oraz urze-
dach — jako pojazddw stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wiekszym powodzeniem w rowerach.
Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu miejskich podrdzy rowerowych, przez co umoz-
liwia wzrost popularnosci rowerdw elektrycznych jako $rodkdw transportu wykorzystywanych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne
rowery cargo umozliwiajg transport towardw, zwtaszcza w centrum.

Coraz wiekszg popularnoscia cieszg sie rowniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hu-
lajnogi (zaréwno posiadane na wtasno$¢, jak i wykorzystywane w systemach sharingowych),
deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowig alternatywe gtdéwnie dla podrozy pie-
szych, ale stanowi¢ mogq réwniez sposdb na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili w cza-

sie podrdzy intermodalnych, tgczonych z transportem zbiorowym.
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Mieszkancy obszardw zurbanizowanych oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktéra uznawana
jest za najwazniejszy czynnik wplywajacy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu
tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanieczysz-
czen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy dgzy¢ do wprowadzenia
zmian w strukturze podrézy miejskich, ktére — w miastach wielkosci Pity — zdominowane sg
przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu transportu pu-
blicznego oraz przejazddw rowerami i innymi $rodkami indywidualnego przemieszczania sie.
Wzrost udziatu pojazddw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym
w administracji i w obstudze miasta takze moze wzmocnic efekt poprawy jakosci zycia.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrdwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Pity oraz gmin: Szydtowo i Ujscie.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenciji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wkasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa wielkopol-
skiego, powiatu pilskiego oraz gmin objetych planem.

Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzajoéw Srodkéw transportu;

» rozwdj zrownowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

» okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;
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» organizacje systemu informacji dla pasazeréw;
= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego w Pile

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Pile i w gminach osciennych objetych ob-
stugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposdb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym,
dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy publicznym transportem zbiorowym i indywidualnym (ruch sa-
mochodowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania prze-
strzennego danego obszaru. Gtdéwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjo-
nowania transportu, przy wysokim stopniu zmotoryzowania spoteczenstwa, aby po-
przez wzmocnienie roli publicznego transportu zbiorowego co najmniej powstrzymac, a najle-
piej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerow z publicznego transportu zbiorowego do in-
dywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiagniecia, oferta publicznego transportu zbioro-
wego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charaktery-
zowac sie wysokg jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodo-
wym, publiczny transport zbiorowy musi przeja¢ jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, rowerowego, a mieszkancy po-
winni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka transportu. Oprocz mozliwosci poruszania sie po miescie
samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem: publicz-
nym, rowerem, czy pieszo. Osiggniecie celow zaktadanych przez plan transportowy wymaga
rownoczesnego zastosowania $rodkéw: planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finanso-

wych.
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1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666)

oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-

wego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.

z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Pity oraz gmin Szydtowo i Ujscie w powiecie pil-
skim, natomiast przedmiotowo:

= metodologie tworzenia planu;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym transporcie zbio-
rowym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu;

» planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

» zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

» planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

* rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasa-
zerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.
Urz. UE, I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz rozporzgdzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I.
354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);

= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez Ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;
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Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343, 2666);
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2201);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
z 2022 r. poz. 1083, 1260, 2687);
ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:
koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju oraz plan zagospodarowania prze-
strzennego wojewodztwa wielkopolskiego;
studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Pity i gmin objetych
planem;
plany transportowe ministra ds. transportu oraz wojewddztwa wielkopolskiego;
dokumenty strategiczne kraju, wojewodztwa i Pity;
sytuacje spoteczno-gospodarczg;
wptyw transportu na Srodowisko;
potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W dokumencie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informaciji:
dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace komunikacji miejskiej w Pile;
dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Pity;
dane z urzedu miasta, urzedéw pracy, oSrodkdéw pomocy spotecznej i innych instytucji;
publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej i publikacje gospodarcze (branzowe);
ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrddtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym
albo trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujgcy
do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wytagcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnia-
nych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substancji;

B&R (Bike&Ride) — parkingi dla rowerdow zlokalizowane przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie ro-
weru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

FRPA - Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 640);

infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobuséw ze-
roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie pojecie oznaczajgce prze-
wozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych
i przyspieszonych w granicach jednego wojewoddztwa lub wojewoddztw sasiednich i niebe-
dace komunikacjg miejska; komunikacjg regionalng moga by¢: gminne, powiatowe, powia-
towo-gminne, wojewddzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochodéw osobowych zlokalizowane przy gtéwnych

weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz
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metra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regional-
nej, portach lotniczych), pozwalajace na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrézy transportem zbiorowym;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;
Miasto — gmina Miasto Pita;

MZK Pila sp. z 0.0. — Miejski Zaktad Komunikacji Spotka z ograniczong odpowiedzialno-
Scig, w Pile, ul. kaczna 4, 64-920 Pita, okreslany w opracowaniu takze jako Spétka,;
organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegolnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan

wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu
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lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokal-
nego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtagczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym;

pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt
33 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosSci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7kW zainstalowanych np. w bu-
dynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);
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punkt tankowania CNG - zesp6t urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdow;

punkt tankowania LNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikdw tych pojazdoéw;

punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdéw
samochodowych w wodor;

P&R (Park&Ride) — parkingi przeznaczone dla 0sdb korzystajgcych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajgce na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego po-
jazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie
lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji
miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; korzystajacy po
zrealizowaniu celu podrozy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujac
powrdt pojazdem indywidualnym;

rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzySci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug fadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elektroe-
nergetycznego;

TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze tgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

ustawa o FRPA — ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 640);

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666);
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» ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1083, 1260, 2687);

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokos$ci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajgcej 1,25 m, masie wia-
snej nieprzekraczajgcej 20 kg;

» Wydzial — Wydziat Gospodarki Komunalnej w Urzedzie Gminy Pita, pl. Staszica 10, 64-920
Pita, petnigcy funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze wilasci-
wosci Gminy Pifa;

» zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

* zrownowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania rdz-
nych $rodkéw transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,mia-
sto Pita”, ,,gmina Szydtowo” czy ,powiat pilski”, zgodnie z ogéinymi zasadami gramatyki, czyli
matg literg, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw
wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane wielkg literg ,,Miasto”, zde-

finiowane w powyzszym stowniczku jako skrét od petnej nazwy: ,Miasto Pita”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drég, co w rezultacie prowadzi do czestego wystepowania kongestii. Wskutek
tego podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do sa-
mochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu!. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnoSci

L Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz mozliwosci rozbudowy drdg,
w szczegdlnosci na obszarach miegjskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze miec réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i srodowisko
naturalne. ITS mégiby znalezé zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegolnymi sieciami komunikacyjnymi, faczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 2z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-2027, okre$la dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wtaczeniu spotecznemu

i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspdtczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

» 077 - Drziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

= 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

»= 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

» 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:

» dziatania zwigzane z budowg, rozbudowsg i przebudowsg linii kolejowych oraz drog i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;

» inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;

» cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegolnosci realizujac cele pn. ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz
~Europejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osob niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny
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kierowany przez spotecznoS¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo
cztonkowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegéto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko, skutkdéw transformacji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci oraz
wspdlinej polityki rybotdwstwa okresli Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa na nowy ho-
ryzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg
Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-
2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego
przez COVID-19.

Uzgodniona z Komisjg Europejska ,Umowa partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci
2021-2027 w Polsce™, w ramach celu CP2 ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna
Europa” okresla jako cel strategiczny dla Polski — ,budowe niskoemisyjnej gospodarki o obiegu
zamknietym”. Dziatania bedg zmierzaty do pobudzenia inwestycji zwigzanych z transformacjg
sektora energetycznego, w tym inwestycji w odnawialne zrédta energii oraz efektywnosci ener-
getycznej, a takze sprawiedliwego wymiaru transformacji. Celem interwencji w obszarze ener-
getyki jest dekarbonizacja sektora, w szczegdlnosci zmniejszenie udziatu wegla w miksie ener-
getycznym. Rada Unii Europejskiej zaleca wspieranie polskiej gospodarki po pandemii COVID-
19 m.in. poprzez zréwnowazony transport, co bedzie przyczyniac sie do stopniowej dekarbo-
nizacji gospodarki.

Umowa przewiduje osiem obszaréw obejmujgcych caty tancuch dostaw energii, w tym —
transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska.

Dokument stwierdza, ze wszystkie dziatania podejmowane w obszarze transportu miej-
skiego w zakresie infrastruktury i taboru powinny uwzglednia¢ dostepno$¢ dla osob o ograni-
czonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnos$ciami. Dziatania mogg by¢ uzupetnione zastosowa-
niem nowych technologii stuzgcych zwiekszeniu mobilnosci miejskiej i udziatu transportu ni-

skoemisyjnego.

3https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partner-
stwa_na_lata_2021_2027.pdf, dostep: 31 marca 2023 r.
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Wsparciem w ramach tego celu i obszaru objete majg byc:

» systemy publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszaréw funkcjonal-
nych, w tym rozbudowa metra i transportu szynowego z infrastrukturg (kolej aglomera-
cyjna — wsparcie w ramach celu CP3) oraz nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego
(ekologicznie czyste pojazdy — w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace jego rozwojowi, poprawiajgce
m.in. przeptyw i bezpieczenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiad-
kowe, systemy ITS dla transportu publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, stre-
fowe uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych z infrastrukturg,
bezkolizyjne trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspétdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

* budowa i rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych
pojazddéw komunikacji publicznej oraz indywidualnych, rozwdj systeméw autonomicznych
w transporcie miejskim;

* podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzadowych w zakresie
propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-
zowanego;

* przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przede wszystkim w ramach miejskich obszardw funkcjonal-
nych. Przewiduje sie wymdg opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP) dla miast wojewddzkich, SUMP lub innego rownowaznego dokumentu dla miast po-
wyzej 100 tys. mieszkancow oraz SUMP (preferowany) albo odpowiedniej strategii ZIT dla
miast mniejszych. Oczekiwanymi rezultatami sg: zwiekszenie udziatu publicznego transportu
zbiorowego w podrdzach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbio-
rowq, wzrost liczby taboru nisko i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw, wzrost ge-
stosci tras rowerowych w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 europejskiej polityki spdjnosci, wymieniono obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregionéw. Wsparcie w ramach tego obszaru
obejmie m.in. zakresy:

» infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozow wewngtrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-

towych i wewnatrzgminnych;
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» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych dla pojazdéw beze-
misyjnych;

* rozwoj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej, regionalnej i ponadregionalnej, unowocze-
$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektéw i pojazdéw do obstugi oséb o ogra-
niczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, z preferencjg dla transportu bezemisyj-
nego;

» integracje i promocje réznych form transportu, w szczegdlnosci rozwdj weztdéw przesiad-
kowych, przede wszystkim integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingéw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego oraz ochrona jego uczestnikdw po-
przez tworzenie ciggéw pieszo-rowerowych, infrastruktury wzdtuz drog oraz w $ladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych;

» wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zrownowazonego transportu zbiorowego oraz indywi-
dualnego, np. transport na zagdanie, promocje korzystania z nisko- i zeroemisyjnego trans-
portu zbiorowego i indywidualnego;

= wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcdw kolejowych, z uwzglednie-
niem dostepnosci dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpie-
czenstwa i komfortu podréznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz
P&R).

Dziatania tworzace, podtrzymujgce lub przywracajgce pozamiejski transport publiczny
bedg realizowane z poziomu regionalnego, gtdwnie na obszarach zagrozonych trwatg margi-
nalizacjg badz z niedostateczng jego dostepnoscig. Dla obszaréw wiejskich dziatania zwigzane
z dostepem do ustug transportu publicznego dotyczy¢ bedg obszaru catego kraju.

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 polityki spojnosci bedg m.in. zmniejszenie
dysproporcji w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przenie-
sienie czesci potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zréwnowazo-
nego transportu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich, zwieksze-
nie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzymaja: Program Infrastruktura, Klimat i Srodowisko oraz Program Regiony, w ramach kt-
rego Srodki pomocowe zostang podzielone na poszczegdline wojewddztwa.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilno$¢ miejskg, niemal potowa mieszkancéw obszarédw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-

$redniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je
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otaczajgcych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania
na dojazdy w takim stopniu, ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoi¢, a samo-
rzgdow nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego, z uwagi na znaczne
rozproszenie zabudowy. Duza zalezno$¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje dwu-
tlenku wegla oraz substancji zanieczyszczajgcych powietrze oraz pogarsza stan bezpieczen-
stwa na drogach. Pomimo opracowanych planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej inwe-
stycje w transport zbiorowy realizowane sg réwnolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc wa-
runki ruchu dla transportu indywidualnego zwieksza jego konkurencyjno$¢ wobec komunikagji
zbiorowej. Dlatego w obszarze transportu najwazniejszym dziataniem bedzie wspieranie zbio-
rowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowocze-
$nianie taboru transportu zbiorowego. Priorytetem bedzie réwniez wsparcie wszystkich form
aktywnej mobilnosci indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wy-
sokich standardéw bezpieczenstwa pieszych i rowerzystdw w ruchu drogowym. Dziatania po-
dejmowane w obszarze transportu miejskiego zaréwno w zakresie infrastruktury jak i taboru
beda uwzglednia¢ dostepnos¢ dla 0osdb o ograniczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawno-

Sciami.

~Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci”™
wyznacza dziewiec celdw strategicznych, ktérych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformuto-
wang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i in-
nowacyjnej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okreslono jako cel ,9. Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczagcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

» budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-

stach;

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.
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» konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania powinny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"™
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtéw-
nymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument
ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest two-
rzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancédw Polski — przy jednoczesnym wzroscie
spojnosci w wymiarze: spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
zony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsréd nich ,Zréwno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktd-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobil-
nosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

WS$rdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono re-
alizacje:

» niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;

» strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw publicznego transportu
zbiorowego.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-

wego Srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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» tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do fadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo oméwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkancédw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WS$rdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bilet”,

czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicz-

nego transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fafncuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdédw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osob starszych i z niepet-
nosprawnosciami.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
srodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie

odpowiedniego poziomu finansowania ustug.
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Przyjeta w czerwcu 2022 r. przez Rade Ministrow ,Krajowa Polityka Miejska 2030 jest
celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwoj miast i ich obszaréw funkcjonalnych.
Istotng rolg dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sektorowych. Dokument jest in-
strumentem prowadzenia polityki rzgdu wobec miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Wizjg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszania jakosci zycia mieszkancéw i budowania
odpornosci na obserwowane zmiany klimatu.

Krajowa Polityka przyjeta sze$¢ celéw, wpisujgcych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:

» miasto kompaktowe — dgzenie do rozwoju obszaru w sposdb zréwnowazony i odpowie-
dzialny oraz racjonalnego wykorzystania przestrzeni i zasobow;

» miasto zielone — przeciwstawianie sie pogtebianiu kryzysu klimatycznego, przeciwdziatanie
skutkom zmian klimatu, ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, odbudowanie eko-
systemow na terenie miasta i przenikajgcych sie z obszarami zurbanizowanymi;

* miasto produktywne — oparcie rozwoju obszaréw miejskich na zdywersyfikowanej gospo-
darce, zapewniajgcej mieszkaricom miejsca pracy, tworzac solidng inwestycyjng podstawe
zrownowazonego rozwoju miejskiego;

» miasto inteligentne — wykorzystywanie proceséw transformacji cyfrowej dla wzmacniania
relacji zarzadzajgcych z mieszkancami, organizacjami pozarzadowymi i przedsiebiorcami;

» miasto dostepne — niwelowanie barier oraz gwarancje rownych szans mieszkancom pet-
nego uczestnictwa w zyciu spotecznosci oraz w dostepie do ustug publicznych;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzanie i wspotpraca z uczestnikami proceséw rozwoju
w obrebie miast i obszaréw funkcjonalnych.

WS$rdd zasad prowadzenia polityki miejskiej dokument wymienia: kompleksowosci i zin-
tegrowanie, dbatos¢ o zazielenianie obszaréw miejskich, zapewnianie dostepnosci nowych in-
westycji, partycypacje spoteczng, wspotdziatanie i partnerstwo oraz zasade obiegu zamknie-
tego (préby naprawiania zamiast utylizacji, ponowne wykorzystanie terenéw o utraconych
funkcjach, wspdtdzielenie itp.).

Dokument okresla jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
= V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI - zapewnienie zrdwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-

skich obszarach funkcjonalnych;

6 urbnews.pl/krajowa-polityka-miejska-2030-przyjeta, dostep: 31 marca 2023 r.
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= VII - poprawa bezpieczerstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych kierunkéw rozwigzan jest , Niwelowanie
gtéwnych Zzrédet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego). Wsrdd
dziatan w projekcie Krajowej Polityki wymienia sie stworzenie atrakcyjnej alternatywy wobec
indywidualnej motoryzacji poprzez rozbudowe oferty transportu publicznego oraz ograniczanie
ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Dokument postuluje tworzenie stref
ruchu uspokojonego, szczegdlnie w poblizu placdwek o$wiatowych, wzrost udziatu pojazdow
0 napedzie alternatywnym w ruchu samochodowym, ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowanymi kierunkami rozwigzan sa:

1. Dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje sys-
temu transportu publicznego.

2. Dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicz-

nego.

Dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych.

Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

Dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

N oouohWw

Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powie-
trza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego.
8. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z kierunkéw dokument proponuje m.in. przeanalizowanie mozli-
wosci stworzenia kompleksowego, przejrzystego systemu ulg (kolejowych i autobusowych),
niezaleznie od komunikacji, rozszerzenie mozliwosci tworzenia zwigzkéw jednostek samorzadu
terytorialnego o wojewddztwa, wzmocnienie wspdtpracy miasta-rdzenia z gminami oscien-
nymi, analiza mozliwosci dofinansowania tramwaju regionalnego i jego kontraktowania przez
wojewddztwo, prawne zdefiniowanie transportu wspotdzielonego.

W ramach drugiego z kierunkdéw proponuje sie optymalizacje sposobu planowania roz-
woju miast, z wykorzystaniem SUMP, wprowadzenie tramwaju dwusystemowego oraz zwiek-
szenia liczby weztow przesiadkowych.

Jako dziatania w zakresie informacyjnym i digitalizacji proponuje sie natomiast wzmoc-
nienie zarzadzania informacjami w czasie rzeczywistym, standaryzacje danych, wprowadzenie
obowigzku montazu urzadzen zliczajgcych pasazerow w pewnej czesci pojazddéw beneficjentdw
$rodkéw unijnych oraz rzadowych, tworzenie map przemieszczen mieszkancéw na podstawie
danych operatoréw komérkowych, zwiekszone wykorzystanie cyfryzacji (systemy biletowe,
optaty za parkowanie, systemy na zadanie).
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Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk polega¢ majg na harmonizacji réznych
narzedzi wsparcia finansowego transportu publicznego, promowanie SUMP, promowanie naj-
lepszych praktyk przez Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zachecanie do wykorzystania
transportu wodnego.

W zakresie wzrostu ruchu pieszego i rowerowego Polityka przewiduje m.in. zmiany
w przepisach prawa, wsparcie dla samorzaddw realizujgcych inwestycje w tym zakresie, wspie-
ranie i promowanie edukacji w szkotach. Z kolei dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych
form mikromobilnosci polega¢ bedg na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz monitorowania
funkcjonowania przepisdw dotyczacych urzadzen transportu osobistego.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje ograniczanie ruchu samochodowego w miastach, kontynuowanie wymiany
floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjne, ustanawianie stref czystego transportu,
finansowania inwestycji tramwajowych oraz dotowania zakupu rowerdw cargo i elektrycznych
ze $rodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkoéw dziatan proponowana jest analiza skutecznosci funk-
cjonowania stref parkowania, zrdwnowazong logistyke transportu towardw z zarzgdzaniem
przestrzenig parkingowg i tworzeniem centréw buforowych, wyprowadzanie ruchu tranzyto-
wego z miast, umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich grani-
cami, np. budowy parkingdw P&R, wprowadzenie zasady finansowania miejsc postojowych
przez inwestorow (konwergenciji).

W ramach wyzwania VII Krajowa Polityka przewiduje poza zmiang przepisow i dziata-
niami edukacyjnymi takze szersze wykorzystanie fizycznych $rodkdw uspokojenia ruchu,
w czesci finansowanych ze srodkdw rzadowych oraz wprowadzenie zasady korzystania z wzor-
cdw opracowanych przez ministra ds. transportu.

Zatgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektdéw strategicznych. Wsrdd
proponowanych projektéw strategicznych wymieniono projekty:

» Obszary Modelowe — z przyktadowymi:
— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zgdanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne po-
jazdy na wodor, ze wspdlnym zapleczem i zasilaniem;
= Zielona transformacja miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgca zmiane zachowan

transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng
i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komu-
nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-
rowego.

Strategia okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajgc: subsydiarno$é, zintegrowane podejscie
terytorialne, partnerstwo i wspotprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmowanie
decyzji w oparciu o dowody i warunkowos¢ zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegétowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegbtowy
»1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak: rejony
zagrozone trwata marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan ,1.5. Rozwdj infrastruktury wspierajgcej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszardéw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj ustug
i Srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla 0sdb starszych i z niepetnospraw-

nosSciami;

7 www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 31 marca
2023 r.
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» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegodlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy ,,3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzagdéw wojewoddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich do$wiadczenia do wspdtpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspdtdziatania dokument
wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspétpracy
i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregional-
nym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa, a jako narze-
dzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarn w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztoéw transportu, w tym $rodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencja dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach

aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252).
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W ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku™ okresla sie jako misje
nakreslenia kierunkéw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardéw i pa-
sazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce.

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

= 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw.

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

» 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drég do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W kwestii rozwoju transportu publicznego w catym kraju dokument przewiduje:

» integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiegjskich, z uwzglednieniem po-

dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

9 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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» stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;
» integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.

W Strategii przewiduje sie okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemdw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie fancuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

integracje systemoéw transportu miejskiego poszczegodlnych gatezi;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla oséb z niepetnosprawnoscia
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

= tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;

= stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-
sowany do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscig i 0s6b o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia sie;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszarédw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspodlny Bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
» stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym

poprzez system jego finansowania;
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koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;
rozbudowe tancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemow wspdtdzielenia pojazdéw;

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie $rodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrodtami energii;

promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systeméw
wspdtdzielenia i dziatania edukacyjne;

tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc¢ realizowane poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich

wraz z budowg systemdéw parkowania P&R i B&R;
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optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
» promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe faricuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”i® jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
»  rozwoj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw ba-
dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego
2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57 z dnia 18.02.2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

» wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

= transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii

na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

10 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 31 marca 2023 r.

1 www.gov.pl/web/rolnictwo/ krajowy-planu-odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, dostep: 31 marca
2023 r.
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Adresatami proponowanych dziatan sg samorzady terytorialne, ktére otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w $rodki transportu — zapewniajgcych
czyste Srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zZmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);

= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-
zerskim ogdtem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot pieciu komponentdw:
= A - Odpornos¢ i konkurencyjnoS¢ gospodarki;

» B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= C - Transformacja cyfrowa;

» D - Efektywno$¢, dostepnosc i jakos$¢ systemu ochrony zdrowia;

» E - Zielona, inteligentna mobilnosc.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczefstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
beda prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko”, a w nim reforme
»E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla $srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
aw nim dwie reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz

»E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.
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W ramach reformy E1.1. okreSlono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” oraz ,E1.1.2. Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcq wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Dokument
zakfada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzrosnie do 46%. Jednoczesnie przewiduje
sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
planow transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2. dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2. przewiduje sie
m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowocze$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajacych efektywnos$¢ wyko-

rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie wielkopolskim,
powiecie pilskim i miescie Pita
Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w roznych dokumen-
tach strategicznych Pity i wojewddztwa wielkopolskiego.
»Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2030”2 okresla wizje, misje

i cztery cele strategiczne rozwoju wojewddztwa. Celem strategicznym nr 3 jest ,Rozwdj

12 Strategia przyjeta uchwatg nr XVI/287/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 stycznia
2020 r.
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infrastruktury z poszanowaniem Srodowiska przyrodniczego wielkopolski”. Jednym z trzech ce-
l6w operacyjnych w ramach tego celu strategicznego jest z kolei cel ,,3.1. Poprawa dostepnosci
i spéjnosci komunikacyjnej wojewodztwa”, a kluczowymi kierunkami interwencji sg m.in.:

»  rozwoj transportu drogowego i elektromobilnosci;

*  rozwdj zintegrowanego transportu zbiorowego, w tym kolejowego.

Zasadami horyzontalnymi sg natomiast — rozwdj innowacyjny, inkluzywny, zréwnowa-
zony oraz z poszanowaniem tadu przestrzennego.

Strategia nie odnosi sie natomiast do rozwoju transportu i publicznego transportu zbio-
rowego na poziomie nizszym niz wojewodztwo.

~Program ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2030”3 w za-
kresie ochrony klimatu i jakosci powietrza wyznacza jako cel dobrg jakoS¢ powietrza, bez prze-
kroczen norm, adaptacje do zmian klimatu oraz ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych. Jako
jeden z kierunkdéw interwencji okreslono — rozwdj zréwnowazonego transportu. Wsrdd wymie-
nionych zadan znalazly sie:
= budowa/rozbudowa infrastruktury transportu publicznego;

»  budowa/rozbudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

»= rozbudowa transportu publicznego;

=  promocja transportu zbiorowego i transportu przyjaznego Srodowisku;

*  rozwdj i promocja transportu kolejowego, w tym kolei metropolitalnej;

*  budowa systeméw rowerdw miejskich, uruchomienie wypozyczalni rowerow;

»  rozwdj infrastruktury, wspieranie i promocja transportu rowerowego;

» rozwdj i wspieranie ekologicznych form transportu zbiorowego, promocja ecodrivingu;

»  zakup pojazdow niskoemisyjnych (elektrycznych, hybrydowych, zasilanych wodorem lub
gazem).

Natomiast w zakresie zagrozenia hatasem plan wyznacza jako cel brak przekroczen do-
puszczalnych norm hatasu oraz zmniejszenie liczby oséb narazonych na ponadnormatywny
hatas. Jako kierunki interwencji wskazano ochrone przed hatasem oraz zmniejszenie hatasu.
W ramach ostatniego z kierunkdw wymienionym dziataniem jest m.in. — promocja transportu
multimodalnego i zbiorowego oraz dofinansowanie kolejowych przewozéw pasazerskich.

,Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu pilskiego na lata 2015-2025"*4
okresla wizje i misje powiatu oraz cztery obszary strategiczne i siedem celéw strategicznych.
W kazdym z nich wyznaczono cele operacyjne i kierunki dziatan.

13 program przyjety uchwatg nr XXV/472/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 21 grudnia
2020 r.
14 www.powiat.pila.pl/fundusze-pomocowe/strategia-rozwoju, dostep: 31 marca 2023 r.
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W ramach obszaru strategicznego ,Przestrzen przyjazna mieszkaricom”, celu strategicz-
nego , 1. Rozwoj infrastruktury drogowej” oraz celu operacyjnego ,Budowa i modernizacja drdg
powiatowych” wymieniono jako kierunki dziatan m.in. modernizacje ciggdw pieszych i budowe
miedzygminnych Sciezek rowerowych na rzecz wsparcia mobilnosci mieszkafcodw. Takze w ra-
mach obszaru strategicznego ,Srodowisko” i celu strategicznego ,2. Wykorzystanie waloréw
Srodowiskowych w rozwoju powiatu”, wymieniono cel operacyjny ,,Rozwdj infrastruktury tury-
stycznej”, a w nim kierunki dziatan: stworzenie Sciezek spacerowych i do nordic walkingu oraz
rozbudowa sieci turystycznych tras rowerowych, w tym odcinka Miedzynarodowej Trasy Ro-
werowej EuroRoute R1.

Poddany konsultacjom spotecznym projekt ,Strategii Rozwoju Powiatu Pilskiego do 2030
roku”’® takze definiuje misje i wizje powiatu oraz trzy cele strategiczne, a w ramach celéw
priorytety. Celem strategicznym nr 2 jest ,,Moderowanie i wspieranie rozwoju lokalnego”, a jed-
nym z trzech priorytetéw ,2.2. Funkcjonalny system komunikacji”. W ramach tego priorytetu
projekt Strategii wymienia, poza rozwojem drdég, m.in. dziatanie ,wspieranie rozwoju zintegro-
wanego transportu podmiejskiego” oraz wdrozenie planu transportowego wykorzystania rzek.

~Strategia Rozwoju Powiatu Pilskiego do 2030 roku”!® wyznacza wizje i misje powiatu
w perspektywie 2030 r. oraz trzy cele, w tym ,Cel 2. Moderowanie i wspieranie rozwoju lokal-
nego”.

W ramach tego celu jako jeden z trzech priorytetéw wymieniono ,2.2. Funkcjonalny sys-
tem komunikacji”. W kazdym priorytecie Strategia wymienia dziatania do realizacji, w ramach
priorytetu 2.2. poza przebudowg i modernizacjg drég wymieniono takze:
= wspieranie rozwoju zintegrowanego transportu podmiejskiego;

» przygotowanie i wdrozenie planu transportowego wykorzystania rzek;
» remont/budowa mostu na ul. 11 Listopada w Pile.

~Strategia Rozwoju Miasta Pity do 2035 roku™” wyznacza wizje, misje i kierunki rozwoju

miasta oraz trzy cele strategiczne, w ramach nich cele operacyjne oraz zadania.

W Strategii w sferze przestrzennej w ramach kierunku ,, 1. Inteligentne i zrdwnowazone
wykorzystanie atutdw potozenia i przestrzeni do poprawy funkcjonalnosci i konkurencyjnosci
Miasta — jako regionalnego centrum gospodarczego, administracyjnego, spotecznego, kultu-
ralnego, rekreacyjnego oraz edukacyjnego poétnocnej Wielkopolski” wymieniono cel strate-
giczny ,1. Regionalne centrum gospodarcze, administracyjne, spoteczne, edukacyjne,

15 bip.powiat.pila.pl/gfx/pila/2018_2022/2022/konsulatcje_spoleczne/zatgcznik_nr_1_strategia_roz-
woju_powiatu_pilskiego_do_2030r.pdf, dostep: 31 marca 2023 r.

16 Strategia przyjeta uchwatg nr 776.2022 Zarzadu Powiatu w Pile w dniu 2 sierpnia 2022 r.

17 Strategia przyjeta uchwatg nr XXIV/379/2016 Rady Miasta Pity z dnia 27 wrzesnia 2016 r.
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kulturalne i rekreacyjne p6tnocnej Wielkopolski — wykorzystujgce w sposéb inteligentny i zréw-
nowazony atuty potozenia i przestrzeni”, a w nim cel operacyjny ,1.2. Rozwdj i integracja po-
wigzan komunikacyjnych w uktadzie lokalnym oraz regionalnym, w oparciu o zrdwnowazony
i dobrze funkcjonujacy wewnetrzny uktad komunikacyjny miasta oraz oczekiwang poprawe
dostepnosci komunikacyjnej Pity w ukfadzie regionalnym i krajowym”.

W ramach tego celu wskazano zadania:
= 1.2.1. Rozbudowa wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta;

» 1.2.2. Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez zmiany mobilnosci miejskiej w cen-
trach miast POSI;

= 1.2.3. Poprawa infrastruktury komunikacyjnej tgczacej jednostki osadnicze Pilskiego OSI;

= 1.2.4. Rozbudowa i unowoczesnienie transportu zbiorowego;

= 1.2.5. Dziatania na rzecz poprawy infrastruktury kolejowej i drogowej, w tym budowy S10
i S11;

= 1.2.6. Uruchomienie i zagospodarowanie lotniska, w tym do wykorzystania komunikacyj-
nego.

W ramach kazdego z celdw i zadan Strategii zdefiniowano zakresy projektdéw, nadajac
im wage wedtug trzystopniowej skali.

W ramach zadania nr 1.2.1. wymieniono m.in. projekt najwyzszej rangi o zakresie: re-
montdéw, budowy i modernizacji drég publicznych, rozbudowy systemu $ciezek rowerowych
oraz budowy i rozbudowy parkingéw. W ramach zadania 1.2.2. wymieniono projekt najwyzszej
rangi zmiany mobilnosci miejskiej w centrum (od pl. Staszica do pl. Konstytucji 3 Maja) w celu
ograniczenia ruchu drogowego i poprawy bezpieczenstwa. Natomiast w ramach zadania 1.2.3.
wymieniono projekt najwyzszej rangi o zakresie obejmujgcym, poza budowg i przebudowag
drdg, m.in. tworzenie parkingéw buforowych P&R i B&R, rozbudowe Sciezek rowerowych, bu-
dowe systemow wypozyczalni rowerédw miejskich.

Dla zadania nr 1.2.4. ,Rozbudowa i unowoczesnienie transportu zbiorowego” wymie-
niono dwa projekty o najwyzszej randze:

» rozbudowa i unowoczesnienie transportu zbiorowego Pilskiego OSI, wspierajgce integracje
roznych form transportu zbiorowego na terenach miejskich i podmiejskich obszaru;

» rozwdj miejskiego zbiorowego transportu niskoemisyjnego wraz z systemem zarzadzania
komunikacjg miejskg w Pile.

Pierwszy z projektdw wedtug Strategii obejmowat:
= zakup autobuséw niskoemisyjnych dla transportu publicznego;

» budowe i przebudowe infrastruktury transportu publicznego;

= utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych;
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= zintegrowany system informacji i zarzadzania.

Zakres drugiego z projektdw okreslono jako: zakup autobuséw oraz Systemu Dynamicz-
nej Informacji Pasazerskiej. Czas realizacji pierwszego projektu okreslono na lata 2016-2020,
a drugiego na lata 2016-2025.

W dokumencie wymieniono, iz nabywane autobusy dla komunikacji miejskiej w Pile beda
niskopodtogowe, z napedami spetniajgcymi norme EURO VI. Z kolei przebudowa infrastruktury
ma dotyczy¢: zatok, wiat, tablic informacji przystankowej, infokioskow oraz parkomatéw. Na-
tomiast zintegrowane systemy zarzadzania obejmowa¢ majg: ruch na drogach, oswietlenie,
monitoring, z utworzeniem Centrum Smart City. Strategia zaktada, ze wszystkie autobusy zo-
stang wyposazone w lokalizatory GPS, a System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej pozwoli
na przedstawianie informacji o rzeczywistych odjazdach autobusow.

Zatgcznikiem do Strategii jest ,,Program Rozwoju Miasta Pity do 2020 roku”, ktdry takze

okresla misje, wizje oraz trzy gtéwne kierunki rozwoju miasta, w tym ,Inteligentne i zréwno-
wazone wykorzystanie atutow potozenia i przestrzeni do poprawy funkcjonalnosci i konkuren-
cyjnosci miasta — jako regionalnego centrum gospodarczego, administracyjnego, spotecznego,
kulturalnego, rekreacyjnego oraz edukacyjnego poétnocnej Wielkopolski”, obejmujacy zagad-
nienia transportu.

Dokument wyznacza obszary interwencji w sferach przestrzennej, spotecznej i zarzadza-
nia, cele strategiczne i operacyjne oraz zadania — identyczne jak w Strategii.

Wsrdd projektow dla zadan w ramach celu 1.2. wymieniono te same projekty co ujete
w Strategii — z takim samym zakresem oraz okresem realizacji i waga.

~Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity”*® okresla jako cel rozwoju elektro-

mobilnosci ochrone zdrowia mieszkancdw i poprawe jakosci zycia dzieki ograniczeniu pocho-
dzacej z transportu drogowego emisji zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwosci akustycznej
transportu oraz podniesieniu komfortu podrézy. Celem réwnorzednym jest redukcja emisji ga-
zOw cieplarnianych z sektora transportu.
Jako cele strategiczne i operacyjne wymieniono w dokumencie:
» osiggniecie do 2028 r. minimum 30% udziatu autobuséw zeroemisyjnych w taborze trans-
portu publicznego;
» osiggniecie do 2025 r. minimum 30% udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw
Urzedu Miejskiego oraz minimum 30% udziatu pojazddw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym we flocie pojazdéw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan publicz-

nych Gminy;

18 Strategia przyjeta uchwatg nr XLVII/486/21 Rady Miasta Pity z dnia 8 wrzeSnia 2021 r.

38



pt P rport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

» przygotowanie zaplecza technicznego umozliwiajgcego obstuge i zasilanie pojazdéw zero-
emisyjnych, tj. bateryjnych elektrycznych oraz wodorowych, a takze pojazdéw niskoemi-
syjnych na gaz ziemny;

» popularyzacje elektromobilnosci oraz promocje przyjaznych dla $rodowiska naturalnego
i tkanki miejskiej zmian w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow.

Wsrdd priorytetowych obszaréw rozwoju w dokumencie wskazano zwiekszanie udziatu
autobusdéw zeroemisyjnych w taborze miejskiej komunikacji publicznej — wraz z przygotowa-
niem zaplecza technicznego do obstugi pojazdow.

W harmonogramie niezbednych dziatan wymieniono w Strategii dziatania dotyczace ta-
boru transportu publicznego i mobilnosci, przeznaczone do realizacji przez Gmine Pita:
= zakup autobusoéw zeroemisyjnych wraz z niezbedng infrastruktura dla utworzenia zaplecza

technicznego do obstugi autobuséw elektrycznych oraz wodorowych — z okresem realizacji
do 2025 r.;

» dalsza wymiana autobuséw na zeroemisyjne oraz rozwoj infrastruktury technicznej do ob-
stugi pojazddw zeroemisyjnych (z uwzglednieniem Analizy kosztow i korzysci) — z okresem
realizacji do 2028 r.;

» rozwdj infrastruktury rowerowej oraz infrastruktury technicznej do obstugi pojazdéw zero-
emisyjnych — z okresem realizacji do 2030 r.;

» rozwdj infrastruktury drogowej oraz infrastruktury transportu publicznego w celu nadania
priorytetu transportowi publicznemu — z okresem realizacji do 2030 r.;

= wsparcie rozwoju miejskiego transportu rowerowego — z okresem realizacji do 2025 r.;

» rozbudowa systemu drég rowerowych — z okresem realizacji do 2030 r.;

= modernizacja floty pojazdéw jednostek organizacyjnych Gminy Pita poprzez zakup pojaz-
déw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych — z okresem realizacji do 2025 r.;

» budowa infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych oraz zasilanych gazem ziem-
nym w ogolnodostepnych miejscach publicznych — z okresem realizacji do 2030 r.;

» prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajgcych $wiadomos¢ mieszkancéow w za-
kresie ekologicznego transportu oraz promujgce elektromobilnos$¢ i komunikacje publiczng
— z okresem realizacji do 2030 r.

Wedtug Strategii, zaplanowane dziatania majg skutecznie wptywac na upowszechnienie
sie w Gminie Pita podrézowania w sposob niskoemisyjny oraz zeroemisyjny, tzn. niepowodu-
jacy emisji lokalnie w wyniku pracy silnika pojazdu.

Do katalogu mozliwych rozwigzan zaliczono w dokumencie budowe infrastruktury umoz-

liwiajgcej korzystanie z pojazdéw o napedzie elektrycznym i na gaz ziemny oraz wymiane
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taboru autobusowego na elektryczny, w tym wodorowy, a w przypadku pojazdéw wykorzysty-
wanych do wykonywania zadan publicznych gminy — réwniez na gaz ziemny.

Dokument potwierdza wybrang strategie tadowania autobuséw komunikacji miejskiej
poprzez odwrdcony pantograf — mocg 400 kW na petlach oraz poprzez ztgcze plug-in podczas
postoju na terenie zajezdni, z czasem fadowania do 4 godzin.

Strategia wyznacza do obstugi taborem zeroemisyjnym linie: 1 3 i 5 — jako najlepiej
spetniajgce kryteria eksploatacji takiego taboru. Jako przeznaczone do obstugi autobusami ze-
roemisyjnymi uzupetniajgco wymieniono natomiast linie: 0, 2, 9, 12, 14, 15 16.

~Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Pita”*° okresla cele strategiczne
gospodarki niskoemisyjnej, w tym poprawe jakosci powietrza atmosferycznego poprzez reduk-
cje lokalnej emisji CO, oraz wzrost udziatu energii pochodzacej z odnawialnych zrodet. Celem
jest takze redukcja emisji CO, w stosunku do roku bazowego 2023 0 21% do 2030 r.

Dokument dla realizacji celéw przedstawia plan dziatan, w ktdrym w sektorze transport
zawarto siedem dziatan pod nazwami: ,Aglomeracyjny system drég rowerowych na obszarze
ZIT MOF Pity —[zakres dziatania]” oraz dziatanie ,Rozbudowa sieci drog rowerowych w Pile —
droga rowerowa od jez. Ptotki w Pile w kierunku Zelgniewa gm. Kaczory (potgczenie rowerowe
z Gming Kaczory poprzez Gmine Krajenka)”.

W wymienionych dziataniach w sektorze budynkdéw uzytecznosci publicznej znajduje sie
natomiast modernizacja energetyczna obiektdw i montaz instalacji fotowoltaicznej w MZK Pita
Sp. z 0.0.

»,Gminny program rewitalizacji dla miasta Pity"?° obejmuje obszar rewitalizacji, ktory zo-

stat zdefiniowany jako: centralna cze$¢ miasta — dawna dzielnica Srodmiescie, potozony wzdtuz
rzeki Gwdy fragment Zamoscia, obszary poprzemystowe przy liniach kolejowych (nr 18, 354
i 405) przy dworcu kolejowym oraz w rejonie ulic: Wawelskiej, Mtodych, Dtugosza, Warsztato-
wej i Pomorskiej, a takze obszary powojskowe — teren lotniska i przylegty do niego, obszar
po Oficerskiej Szkole Samochodowej, byty poligon w dzielnicy Podlasie i obszar przy al. Po-
wstancow Wikp.

Program przedstawia wizje i cel gtdwny rewitalizacji oraz cele strategiczne obszaru rewi-
talizacji w zakresach: spoteczenstwo, gospodarka i przestrzen. W ramach celu rewitalizacji
gospodarka wskazano jako cel szczegdtowy ,,2.2 Usprawnienie komunikacji”, natomiast w ra-
mach celu rewitalizacji przestrzen wskazano cel szczegdtowy ,,3.2 Porzadkowanie przestrzeni

publicznych”.

19 Dokument przekazany przez Urzad Miasta Pity w dniu 6 lutego 2023 r.
20 Program przyjety uchwatg nr XL/548/17 Rady Miasta Pily z dnia 26 wrzesnia 2017 r., ze zmiang
wprowadzong uchwatg nr L1/647/18 z dnia 27 marca 2018 r.
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Jako kierunki dziatan wymieniono w szczegdlnosci w obydwu celach szczegétowych mo-
dernizacje uktadu komunikacyjnego zmierzajgcg do podniesienia poziomu bezpieczenstwa dro-
gowego, natomiast w celu gospodarka — wspieranie gospodarki niskoemisyjnej i realizacje
dziatan edukacyjnych zmierzajgcych do poprawy stanu powietrza atmosferycznego oraz po-
prawe dostepnosci do miejsc parkingowych w obszarze rewitalizacji.
W ramach przedsiewziec rewitalizacyjnych wymieniono projekty:
= 2.2.2. Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez poprawe mobilnosci miejskiej —
I etap — obejmujacy budowe centrum przesiadkowego przy ul. Zygmunta Starego wraz
z zatokami autobusowymi, zatok autobusowych w 11 lokalizacjach oraz szesciu Sciezek
rowerowych o facznej dtugosci 5,2 km, o$wietlenia ulicznego, zintegrowanego centrum
zarzadzania miastem, przebudowe ul. Wawelskiej oraz rozbudowe Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej (16 tablic);

= 2.2.3. Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez poprawe mobilnosci miejskiej —
IT etap — obejmujgcy budowe i przebudowe ulic oraz budowe parkingéw, w tym buforo-
wego przy ul. Zygmunta Starego;

= 2.2.4. Rozwdj miejskiego zbiorowego transportu niskoemisyjnego wraz z systemem zarza-
dzania komunikacjg miejskg w Pile — obejmujgcy modernizacje zatok autobusowych;

» 2.2.7. Projekty uzupetniajgce majace na celu usprawnienie komunikacji.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Rozpoznanie potrzeb transportowych danego obszaru nalezy poprzedzi¢ analizg charak-
teru jego zagospodarowania. Ukfad sieci osadniczej, poziom zurbanizowania, gesto$¢ zalud-
nienia, struktura uzytkowania gruntdéw, rzezba terenu, uwarunkowania historyczne, lokalizacja
zaktadéw pracy i placowek oswiatowych, a nawet rozmieszczenie bogactw naturalnych —
wszystko to bedzie ksztattowato kierunki oraz intensywnos$¢ potokdw pasazerskich. Niezaleznie
od regionalnej badz lokalnej specyfiki, istnieje kilka prawidtowosci we wzajemnym oddziaty-
waniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju transportu zbiorowego:
= dtugosc podrdzy wigze sie z wielkoscig obszaru realizacji potrzeb przewozowych, przy czym
istotne jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegdlnego narazenia na kon-
gestie ruchu;

» wielkoS¢ udziatu podrdzy pieszych i rowerowych zalezy od przestrzennego rozmieszczenia
funkgji, jak i geomorfologicznych cech terenu;

» wysoka gestosc¢ zaludnienia wptywa w niewielkim stopniu na zmniejszenie $redniej dtugosci
podrdzy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, natomiast wysoka gestos¢ miejsc

zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze Srednig dtugoscig podrézy;
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» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od: gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkoSci obstugiwanego obszaru;

» ograniczenie liczby podrézy mozna osiggng¢ poprzez skupienie atrakcyjnych miejsc (pracy,
nauki, spedzania wolnego czasu) w bliskim sgsiedztwie miejsc zamieszkania ludzi;

= realizowana polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wpltywa na czesto$¢ podrozy
(mieszkancy nie zrezygnujqg z nauki i pracy);

= rowniez na terenach miejskich obserwowana jest naturalna sktonno$¢ do rezygnacji
z transportu indywidualnego lub zbiorowego na rzecz podrézy pieszych i rowerowych, jed-
nak pod warunkiem, Ze trasa jest przystepna, bezpieczna i wzglednie krotka (mozna zato-
zy€, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtugosci do 1,5 km w miastach,
a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km);

= w przypadku popytu na podrdze rowerem istotne znaczenie majg warunki atmosferyczne
oraz sezonowosc.

Nizej przedstawiono charakterystyki: miasta Pita oraz gmin obstugiwanych pilskg komu-

nikacjg miejska.
Miasto Pita

Miasto Pita potozone jest w pétnocno-zachodniej czesci Polski oraz pdtnocnej czesci wo-
jewodztwa wielkopolskiego. W latach 1975-1998 Pita byta siedzibg wojewoddztwa pilskiego,
natomiast od 1999 r. jest siedzibg powiatu pilskiego, stanowigc jednoczes$nie gmine miejska.
Wedtug stanu na koniec 2021 r., miasto zajmowato powierzchnie 103 km? i liczyto 71 226
mieszkancow. Gesto$¢ zaludnienia wyniosta zatem ok. 692 osoby/km?. Lasy zajmowaty po-
wierzchnie ok. 5 149 ha — az potowe powierzchni miasta. Fizycznogeograficznie, terytorium
Pity lezy na styku dwdch mezoregionéw: Doliny Gwdy oraz Doliny Gornej Noteci. Przez miasto
przeptywa (w osi pétnoc-potudnie) rzeka Gwda, dzielgc je na czeS¢ lewo i prawobrzezna.
W granicach Pity mozna wyodrebni¢ kilka jezior, m.in. Jezioro Piaszczyste, Jezioro Rudnickie
czy Zalew Koszycki.

W ujeciu etnograficznym, Pita przynalezy do Krajny — krainy historycznej, oddzielajacej
Pomorze od Wielkopolski. Korzenie Pily jako miasta siegajg Sredniowiecza, jednak znaczna
cze$¢ zabudowy zostata zniszczona podczas II wojny Swiatowej. Z tego powodu, po 1945 r.
konieczna byta odbudowa znacznej cze$ci zabudowan miejskich.

Miasto Pita jest osrodkiem o znaczeniu ponadlokalnym. W europejskiej klasyfikacji jed-
nostek administracyjnych NUTS (wersja obowigzujgca od 2018 r.), Pifa jest siedzibg podre-
gionu pilskiego, obejmujgcego powiaty: pilski, czarnkowsko-trzcianecki, chodzieski, wagro-

wiecki i ztotowski.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego?! wymienia Pite
wsrdd najwazniejszych miast wojewodztwa (tworzacych szkielet, ktdrego ramiona zbiegajg sie
w stolicy wojewddztwa) — obok Leszna, Konina, Gniezna, Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.
Miasto Pita, potozone (w linii prostej) ok. 90 km od Poznania, zamyka ten szkielet od pétnocy.

Srédmiescie Pity potozone jest w $rodku miasta. Od wschodu ogranicza je brzeg Gwdy,
od potudnia — obszar kolejowy wraz z dworcem kolejowym Pita Gtéwna, od zachodu i pétnocy
— ulice Chopina i Koszalifiska. W pilskim Srédmiesciu znajduja sie m.in. siedziby wiadz miej-
skich, centra handlowe, Park Miejski im. Stanistawa Staszica oraz reprezentacyjny plac Kon-
stytucji 3 Maja. Zabudowa mieszkaniowa ma charakter zréznicowany.

W granicach administracyjnych wyodrebnione sg ponadto 4 jednostki pomocnicze — osie-
dla: Osiedle Gorne, Osiedle Motylewo, Osiedle Podlasie i Osiedle Staszyce.

Osiedle Gdrne zajmuje zachodni fragment miasta, natomiast zabudowa skupia sie niemal
wyltgcznie we wschodniej czesSci osiedla. Zabudowa mieszkaniowa jest zroznicowana — w pot-
nocnej czesci osiedla przewaza typ wielorodzinny, natomiast w potudniowej dominuje jedno-
rodzinny i blizniaczy. Znaczng cze$¢ dzielnicy (potudniowy zachdd) pokrywaia lasy; przebiegaja
przez nie linie kolejowe. Catg pdtnocng czesS¢ Osiedla Gorne zajmuje Ladowisko Pita, nalezace
do aeroklubu (dawne lotnisko wojskowe). Zabudowa przemystowa i magazynowa skupia sie
w potudniowo-wschodnim fragmencie dzielnicy (w poblizu kolejowej stacji towarowej). W cze-
Sci zachodniej, przy drodze wojewddzkiej, sg ponadto rodzinne ogrédki dziatkowe.

Osiedle Motylewo zajmuje $rodkowo-potudniowg cze$¢ miasta, ulokowane jest po obu
stronach przebiegajacej przez nie drogi krajowej nr 11. W czesci zachodniej przewaza las,
natomiast we wschodniej miesci sie osiedle doméw jednorodzinnych. W centralnej czesci jed-
nostki jest nieczynny w ruchu pasazerskim przystanek kolejowy Motylewo.

Osiedle Podlasie obejmuje wschodnig cze$¢ miasta Pity. Znaczng cze$¢ osiedla (ok. 80%)
zajmuje las. Zabudowa skupia sie jedynie w zachodniej czeSci jednostki. Przy ul. Kossaka
mieszczg sie zaktady produkcyjne firmy ,Signify” (produkcja systemdw os$wietlenia), bedacej
jednym z najwiekszych pracodawcéw w regionie. W poblizu zlokalizowany jest takze czynny
przystanek kolejowy Pita Podlasie. W granicach osiedla Podlasie miesci sie takze wytwdrnia
profili budowlanych ,,PROFIL”, rynek hurtowy, rodzinne ogrodki dziatkowe oraz réwniez czynny
przystanek kolejowy — Pita Leszkdw. W zabudowie mieszkaniowej przewaza typ jednorodzinny.

Osiedle Staszyce oddziela Motylewo od srodmiescia. Podobnie jak wczesniej opisane jed-

nostki, w znacznej mierze jest zadrzewione. W otoczeniu laséw, przy ul. Rydygiera miesci sie

21 7Zakacznik nr 1.0. do uchwaty nr V/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca
2019 .
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Szpital Specjalistyczny im. Stanistawa Staszica, wyposazony w lgdowisko dla helikopteréw. Za-
budowa mieszkaniowa (gtéwnie jednorodzinna) skupia sie na potudnie od terenu stacji kole-
jowej Pita Gtéwna. We wschodniej czesci Osiedla Staszyce (przy ul. Motylewskiej i Przemysto-

wej) potozony jest najwiekszy w miescie cmentarz.

Gmina Szydiowo

Szydtowo jest gming wiejska, potozong w zachodniej czesci powiatu pilskiego. Siedzibg
wiadz gminy jest miejscowos$¢ Szydtowo. Od wschodu graniczy z miastem Pifa, od zachodu —
z wojewddztwem zachodniopomorskim. Gmine wspottworzy tacznie 20 sotectw: Coch, Nowa
Zawada, Dobrzyca, Dolaszewo, Gadek, Jaraczewo, Ktoda, Kolonia Lezenica, Kotun, Krepsko,
Lezenica, Nowa tubianka, Nowy Dwér, Pokrzywnica, R6za Wielka, Skrzatusz, Stara tubianka,
Szydtowo, Tarnowo i Zawada.

Wiekszo$¢ obszaru gminy nalezy do fizycznogeograficznego mezoregionu Pojezierze Wa-
teckie. Mniejsza jej cze$¢ (na wschodzie) przynalezy z kolei do Doliny Gwdy. Niewielkie frag-
menty gminy wkraczajg w obszar Réwniny Wateckiej (na pétnocy) oraz Doliny Srodkowej No-
teci (na potudniu). Przez pétnoc gminy Szydtowo przeptywa rzeka Gwda oraz jej doptywy:
Pitawa i Rurzyca.

Wedtug stanu na koniec 2021 r. powierzchnia gminy wynosita 266 km?, a liczba ludnosci
wyniosta 9 418. Dato to stosunkowo niewielkg gesto$¢ zaludnienia — niecate 40 os./km?2. Lasy
zajmowaty powierzchnie ok. 107 km? (ok. 40% powierzchni gminy), w pozostatej czesci domi-
nowat rolniczy charakter zagospodarowania terenu.

Przez siedzibe wtadz — wie$ Szydtowo — przebiega droga wojewddzka nr 179, bedaca
osig komunikacyjng gminy. Przez gmine biegng dwie linie kolejowe (faczace Pite ze Szczecin-
kiem i Watczem). W granicach gminy zlokalizowane sg przystanki kolejowe — w kierunku Wat-
cza s to Dolaszewo Wateckie, Szydtowo Krajenskie i Skrzatusz, natomiast w kierunku Szcze-
cinka — Stara tubianka oraz Ptytnica. W Skrzatuszu dziata sanktuarium maryjne, bedace miej-
scem pielgrzymek z catej Polski.

Gmina Ujscie

Gmina Ujscie jest gming miejsko-wiejska, graniczacg od potnocy z miastem Pita. Sie-
dzibg gminy jest miasto Ujscie, gmine wspottworzg takze sotectwa: Byszki, Chrustowo, Jabto-
nowo, Kruszewo, tugi Ujskie, Mirostaw, Nowa Wies$ Ujska i Weglewo.

Srodkiem gminy Ujscie (réwnoleznikowo) biegnie granica mezoregiondw fizycznogeogra-
ficznych: Doliny Srodkowej Noteci (pétnoc gminy) i Pojezierza Chodzieskiego (potudnie gminy).
Niewielka cze$¢ gminy wkracza w obszar Kotliny Gorzowskiej. Przez miasto Ujscie przeptywa
Gwda, ktéra wpada tam do Noteci.
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Wedtug danych, obrazujgcych stan na koniec 2021 r., gmine zamieszkiwato 7 661 0sob,
w tym: 3 446 w miescie Ujscie i 4 215 w obszarze wiejskim gminy. Powierzchnia gminy wynio-
sta 128 km?, z czego 6 km? (ok. 5%) zajmowato Ujscie. Oznaczato to gesto$¢ zaludnienia
na poziomie ok. 60 os./km? w catej gminie (ok. 574 os./km? w miescie Ujsciu i ok. 35 o0s./km?
w czesci wiejskiej). Lasy zajmowaty 36 km? (ok. 28% terytorium gminy), w pozostatej czesci
dominowaty pola uprawne.

Szkielet komunikacyjny gminy tworzg drogi: krajowa nr 11 oraz wojewodzka nr 182.
Do gminy dociera linia kolejowa z Pity Gtdwnej, jednak uzytkowana jest ona wytgcznie na po-
trzeby przewozow towarowych. W Mirostawiu miesci sie ,Wytwdrnia Podktadéw Strunobeto-
nowych SA”, bedaca jednym z najwiekszych w Polsce producentéw podkfadoéw kolejowych
i tramwajowych oraz pali fundamentowych dla stupdw sieci trakcyjnej.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi publicznej komunikacji zbiorowej w Pile

oraz gminach obstugiwanych pilskg komunikacjg miejska, sa:

o liczba mieszkancow;

e struktura wiekowa mieszkancow;

e aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancéw, w tym liczba uczniow i studentdw;
e wielkos¢ i kierunki migracji;

oraz czynniki pochodne, takie jak np. liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r., miasto Pita oraz gminy Szydtowo i Ujscie byty
zamieszkate przez okoto 88,3 tys. mieszkancow. W samej Pile mieszkato 71,2 tys. osdb, tym
samym Pita zajmowata 48. miejsce w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz — 29. miejsce
pod wzgledem zajmowanej powierzchni. Zmiany liczby mieszkancéw w gminach objetych pla-
nem w latach 2014-2021 przedstawiono w tabeli 1.

Analizujgc dane w tabeli 1 mozna zauwazy¢, ze w latach 2014-2021 w gminie Szydtowo
odnotowano wzrost liczby mieszkancéw — o 8,2%. Natomiast w Pile oraz w gminie Ujscie od-
notowano spadek liczby mieszkancow, odpowiednio o 4,2 oraz 5,2%. Ogotem na catym ob-
szarze objetym planem odnotowano spadek liczby mieszkancow o 5,2%. Wzrost liczby miesz-
kancow w gminie Szydtowo spowodowany jest m.in. jej potozeniem, przez ktdre gmina staje

sie ,,sypialnig” Pity, dodatnim saldem migracji oraz dodatnim przyrostem naturalnym.
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Tab. 1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia Pity
oraz gmin Szydtowo i Ujscie w latach 2014-2021 — dane GUS

Wyszczegol- et Rok

nienie " | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Pita

Liczba ,

) , [os6b] | 74 333| 74140| 73987| 73791| 73398| 73 139| 71903| 71 226
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 103 103 103 103 103 103 103 103
GeStos.C . [osob/ 724 722 721 719 715 712 700 694
zaludnienia km?]

Gmina Szydiowo

Liczba ,

. , [osab] 8 704 8 760 8 842 8 983 9 074 9196 9 279 9418
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 266 266 266 266 266 266 266 266
Gestodd b

GSTOSC [osob/ 33 33 33 34 34 34 35 35
zaludnienia km?]

Gmina Ujscie

Liczb ,

IFZ a , . [osab] 8 079 8020 8 007 7 993 7 961 7 957 7 708 7 661
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 128 128 128 128 128 128 128 128
Gestosc [osoby 63 63 62 62 62 62 60 60
zaludnienia km?]

Ogotem obszar objety planem

Liczba ,

. , . [osab] 91 116 90920| 90836| 90 767| 90433| 90 292| 88 890| 88 305
mieszkancow
Powierzchnia [ha] 497 497 497 497 497 497 497 497
Gestosc [osob/ 183| 183| 183| 183| 182| 182| 179 178
zaludnienia km?]

Zrodto: dane GUS.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-
stawiono w tabeli 2. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodo-
wej mieszkancow gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

W latach 2018-2021 w catym obszarze zdecydowanie zmniejszyta sie liczba mieszkancoéw
w wieku produkcyjnym (o 6,3 punktu procentowego) oraz przedprodukcyjnym (o 2,8 p.p.),
natomiast zwiekszyta sie liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym (0 9,3 p.p.). Tendencja
zmiany struktury wiekowej — wzrostu udziatu mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym — zau-

wazalna jest w catej Polsce. W obszarze gmin Szydtowo i Ujscie wystepuje natomiast trend
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wzrostowy liczby ludnosci przedprodukcyjnej, odmienny od najczesciej spotykanego trendu
spadkowego.

Tab. 2. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2018-2021

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2021:2018
2018 2019 2020 2021 [%]
Pita
Liczba mieszkancow 73398| 73139| 71903 71226 97,0
w tym:
- w wieku przedprodukcyjnym 13 008 13 006 12 481 12 347 94,9
- w wieku produkcyjnym 43 904 43 116 41 786 40 968 93,3
- w wieku poprodukcyjnym 16 486 17 017 17 636 17911 108,6
Gmina Szydiowo
Liczba mieszkancow 9 074 9 196 9 279 9418 103,8
w tym:
- w wieku przedprodukcyjnym 1874 1899 2 027 2 066 110,2
- w wieku produkcyjnym 5940 5951 5791 5842 98,4
- w wieku poprodukcyjnym 1260 1346 1461 1510 119,8
Gmina Ujscie
Liczba mieszkancow 7 961 7 957 7 708 7 661 96,2
w tym:
- w wieku przedprodukcyjnym 1401 1411 1432 1417 101,1
- w wieku produkcyjnym 5055 4 980 4 675 4623 91,5
- w wieku poprodukcyjnym 1505 1 566 1601 1621 107,7
Ogotem obszar objety planem

Liczba mieszkancow 90433 90292 88890 88305 97,6
w tym:
- w wieku przedprodukcyjnym 16 283 16 316 15940 15 830 97,2
- w wieku produkcyjnym 54 899 54 047 52 252 51433 93,7
- w wieku poprodukcyjnym 19 251 19 929 20 698 21 042 109,3

Zrodto: dane GUS.

Efektem zmian demograficznych jest spadek udziatu ludnosci o duzej mobilnosci w seg-
mencie 0sob pracujgcych. Wzrasta natomiast udziat osob starszych, ktore czesto nie uzywaja,
albo nie mogg uzywac samochodu osobowego do codziennego przemieszczania sie. Wzrasta

wiec zapotrzebowanie na realizacje przewozéw o charakterze socjalnym.
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W strukturze wiekowej mieszkancéw obszaru objetego planem przedstawionej na ry-
sunku 1, wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r., okoto 32% populacji stanowili mieszkancy
w wieku, w ktérym przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych, a ponad 12% populacji
mieszkancy w wieku, w ktérym przystuguja uprawnienia do przejazdéw bezptatnych.

11.0 3.9
13% 4% 13.5

3.9
5%

56%

m(0-4lat ®m5-19lat ®m20-24 lat = 25-64 lat ®65-69 lat = pow. 70 lat

Rys. 1. Struktura wiekowa mieszkancow obszaru objetego planem
[tys. 0sOb, %] — stan na 31 grudnia 2021 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W konsekwencji zmian w strukturze demograficznej mieszkancéow gmin objetych pla-
nem, ktére zachodzity na przestrzeni ostatnich lat, nalezy liczy¢ sie ze zmnigjszeniem
do 2030 r. liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne) — z jednoczesnym
zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane wskazujg na wzrost
liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego (tab. 3).

Obszar powiatu pilskiego charakteryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych samochoddéw
osobowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancéw — 666,8 sztuk na 1 000 mieszkancéw wg
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danych na dzien 31 grudnia 2021 r. Réwnie wysoka byta Srednia wartos¢ dla catego woje-
waddztwa wielkopolskiego, ktéra w przypadku samochodéw osobowych na koniec 2021 r. osia-
gneta 735,7 szt. na tysigc mieszkancow.

Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie pilskim
— porownanie 2012 r.i 2021 .

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2021 (2021/2012)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 93 060 122 051 131,2
—w tym: samochody osobowe 66 442 88 016 132,5
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 672,0 925,0 137,6
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancow 480,1 666,8 138,9

Zrédto: dane GUS, dostep: 31 marca 2023 r.

W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie przecietny wzrost wskaznika liczby
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdow — o 31,2% oraz samochoddw osobo-
wych — 0 32,5% w stosunku do stanu z 2012 r. Obszar powiatu pilskiego charakteryzuje sie
nizszym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych oraz samochodéw osobowych w analo-
gicznym okresie czasu w poréwnaniu do obszaru kraju i wojewddztwa wielkopolskiego, ktére
WYnosza:

» wzrost 0 39,0% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze kraju;

= wzrost 0 40,3% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
kraju;

= wzrost 0 34,3% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego;

= wzrost o0 34,7% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
wojewddztwa wielkopolskiego.

Wedtug stanu na koniec 2021 r., w powiecie pilskim dominujgcym rodzajem paliwa sto-
sowanym w samochodach osobowych byta benzyna — 46 511 pojazdéw (52,8% ogotu samo-
choddéw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 31 212 samochoddéw (35,5%), gaz LPG
— 8 838 (10,0%), a inne rodzaje paliwa — 1 455 (1,7%)?.

22 dane GUS, dostep: 31 marca 2023 r.
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Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla witasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktéry nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsrod przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw
pozwalajgce naby¢ i utrzymac wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
zycia i niezaleznos$¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrédtem a celem podrdzy. Istotnym czynni-
kiem jest réwniez pandemia COVID-19, ktéra zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, choc¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaja.

Liczbe pojazddw samochodowych oraz samochodéw osobowych zarejestrowanych w po-
wiecie pilskim w latach 2011-2021 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na ry-

sunku 2.
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Rys. 2. Liczba pojazdow samochodowych i ciggnikéw oraz samochodow

osobowych zarejestrowanych w powiecie pilskim i jej prognoza do 2030 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Przygotowana dla powiatu pilskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada prawdopo-
dobny wzrost liczby pojazdéw samochodowych i ciggnikéw do 126,7 tys. w 2025 r. i 131,1 tys.
w 2030 r. oraz samochoddéw osobowych do 91,6 tys. w 2025 r. i do 95,0 tys. w 2030 r. Oznacza
to przyrost do 2030 r. liczby pojazdéw samochodowych i ciggnikdw o 14,3% w stosunku
do 2021 r., a samochoddw osobowych o 14,3%23., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika mo-
toryzacji na poziomie 1020 pojazdéw samochodowych i ciggnikdéw oraz 739 samochodéw oso-
bowych na 1 000 mieszkancow.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazddéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowa¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje sa-
mochoddw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig rowniez bedg obecne na dro-
gach powiatu. Nie bez znaczenia bedzie takze obowigzek wykorzystywania pojazdéw zasila-
nych paliwami alternatywnymi w ramach realizacji wiekszych zleceh wykonywanych na rzecz
jednostek samorzadu terytorialnego. Zauwazalne bedzie takze odchodzenie od silnikdw wyso-
kopreznych w nowych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowic
one beda nadal dominujgcy rodzaj napedéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury wpty-
wow z podatkéw oraz wzrost obcigzen dla budzetdw samorzadow, ktére dodatkowo ponoszg
negatywne konsekwencje pandemii. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw trans-
portu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi prze-
wozowe, W razgcy sposob wptynety na spadek rentownosci potgczen. W 2020 r. wiele polskich
miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychodéw ze sprzedazy biletdw nawet
0 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta
nie sg w stanie zapewnic finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach na dotych-
czasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i intensywno$é¢
ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatorow publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potaczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwo$ci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektérych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach

miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co skionito

2 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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do rozwazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozéw bezptatnych dla pasazeréw — przy

pokrywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

z budzetu samorzadowego.

Do uwarunkowan majgcych bezposredni wptyw na publiczny transport zbiorowy w Pile,
nalezy zaliczy¢:

» spadek zaufania pasazeréow do komunikacji zbiorowej jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecnos$¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego oraz zniesienia od 16
maja 2022 r. stanu epidemii;

» spadek liczby pasazerow w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzong prace
zdalng, z ktdrej czeS¢ pracodawcdw nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wérod ktdrych wymienia sie m.in. oszczedno$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;

» przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

» ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikow administracyjnych, a nawet petentdw,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

» wzrost wymagan ze strony pasazerdw dotyczacych komfortu podrézowania w potgczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszacym 50-60 osob w danym kursie, a w mniejszych osrodkach — na autobusy stan-
dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibusow;

» spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajace kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym;

= kongestie na trasach, po ktérych poruszajg sie pojazdy drogowego publicznego transportu
zbiorowego;

* rosnacy inflacje;

» posrednie skutki dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

Gtéwne wskazniki sytuacji spotecznej w Pile na tle powiatu pilskiego, wojewddztwa wiel-

kopolskiego i catego kraju przedstawiono w tabeli 4.
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Tab. 4. Wskazniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej
komunikacji miejskiej w Pile — stan na 31 grudnia 2021 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Pile 1233
Liczba bezrobotnych w Pile z prawem do zasitku 187
Stopa bezrobocia w Pile 3,0%
Stopa bezrobocia w powiecie pilskim 4,7%
Stopa bezrobocia w wojewddztwie wielkopolskim 3,2%
Stopa bezrobocia w Polsce 5,8%
Liczba bezrobotnych w gminie Szydtowo 154
Liczba bezrobotnych w gminie i miescie UjScie 142
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce 6 001 z
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie wielkopolskim 5379 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie pilskim 5372z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, dostep: 31 marca 2022 r.

Jednga z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej wiadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmnigjszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sq uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

W przewozach w pilskiej komunikacji miejskiej wedtug stanu na dzien 31 marca 2023 r.
obowigzywaty, oprocz ulg ustawowych, ulgi samorzadowe okreslone zarzgdzeniem Prezydenta
Miasta Pity?* — w wysokosci 100, 50 i 40%.

Ulgi w wysokosci 100% obowigzujg w przewozach autobusowych i przystugujg m.in.
osobom, ktdére ukonczyty 70 rok zycia, honorowym dawcom krwi I stopnia zrzeszonym w Za-
rzadzie Okregu PCK i dzieciom do lat 4.

Ulgi w wysokosci 50% obowigzujg w przewozach autobusowych i przystugujg m.in. eme-
rytom, rencistom oraz ich wspotmatzonkom, na ktérych emeryci i rencisci otrzymujg dodatki
rodzinne, a takze uczniom (do 22 lat) i studentom (bez ograniczen wiekowych) szkét i uczelni

0 uprawnieniach szkét publicznych.

24 Zarzadzenie nr 1865(436)22 Prezydenta Miasta Pita z dnia 13 wrzesnia 2022 r. w sprawie ustalenia
cen za ustugi przewozowe $wiadczone przez Miejski Zaktad Komunikacji Spotka z ograniczong odpowie-
dzialnoscig w Pile (MZK Pita sp. z 0.0.).
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Ulgi w wysokosci 40% obowigzujg w przewozach tramwajem wodnym i dotyczg wszyst-
kich grup spotecznych uprawnionych do ulg w wysokosci 100% i 50% w przewozach autobu-
sowych.

Bilety miesieczne sieciowe mozna byto takze naby¢ ze specjalng ulgg przystugujacg po-
siadaczom Karty Duzej Rodziny. Cena za bilet dla rodzica byta wieksza niz bilet dla dziecka.
Ulga byta uzalezniona od liczby dzieci w rodzinie. Za bilet dla rodzica mozna byto zaptaci¢ od
77 do 88 zt, a za bilet dla dziecka od 22 do 33 zt.

Zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych obowigzujgcych w pilskiej ko-
munikacji miejskiej byt wezszy niz obowigzujacy w miastach podobnej wielkosci w kraju.
Uprawnieniami do przejazdéw bezptatnych objete byty zazwyczaj m.in. dzieci do lat 7, ucznio-
wie studenci i doktoranci, czy funkcjonariusze stuzb mundurowych.

Szeroki zakres uprawnien do przejazddéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wpty-
watby korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwos¢ kreowania
popytu w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych),
z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztattowatby relacje ekonomiczno-finansowe, uzaleznia-
jac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Poza granicami miasta (na liniach do gmin Szydtowo i Ujscie) w pilskiej komunikacji
miejskiej obowigzywaty ulgi takie same, jak w miescie Pita.

Na obszarze obstugiwanym pilskg komunikacjg miejskg wg stanu na dzien 31 marca
2023 r. na liniach autobusowych — zwyktych, specjalnych i rekreacyjnych — obowigzywata ta-
ryfa jednolita (optata za przejazd byta niezalezna od jego dtugosci), a cena biletu jednoprze-
jazdowego wynosita: 3,80 — za bilet normalny i 1,90 — za bilet ulgowy.

Ceny biletéow jednorazowych waznych w tramwajach wodnych uzaleznione byty od dtu-
gosci trasy. Cena biletu normalnego waznego na trase krétkg — wokdt wyspy — wyniosta 6 zt,
a ulgowego 3,60 zt (przy uldze w wysokosci 40% ceny biletu normalnego). Ceny biletow jed-
norazowych na trase diugg — do Zielonej Doliny lub Zygmunta Starego — wynosity 12 zt i 7,20
zt odpowiednio za bilet normalny i ulgowy.

Bilety okresowe sprzedawane byty w formie elektronicznej i zapisywane na Pilskiej Karcie
Miejskiej. Dostepne byty bilety sieciowe miesieczne (w wersji imiennej i na okaziciela) oraz
(tylko imienne) 15-, 90- i 180-dniowe. Ponadto bilet sieciowy miesieczny imienny mozna byto
kupi¢ w wersji waznej catotygodniowo lub tylko od poniedziatku do pigtku. Wszystkie bilety
okresowe obowigzywaty wytgcznie w komunikacji autobusowe;j.

Pilska Karta Miejska wystepowata jako karta bezstykowa wydawana na okaziciela lub

spersonalizowana karta imienna i byla nosnikiem elektronicznej portmonetki na przejazdy
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jednorazowe oraz nosnikiem biletéw okresowych. Karta mogta by¢ dotadowywana w stacjo-
narnych punktach na terenie miasta lub poprzez strone internetowa.

Cena biletu miesiecznego imiennego waznego catotygodniowo wynosita 110 zt i stano-
wita rGwnowartosc cen blisko 29 biletéw jednoprzejazdowych. Cena biletu miesiecznego imien-
nego waznego od poniedziatku do pigtku wynosita 100 zt, co stanowito rownowarto$¢ cen
okoto 26 biletéw jednoprzejazdowych. Ceny biletdw miesiecznych zostaty wiec tak skalkulo-
wane, by zacheci¢ pasazeréw do zakupu biletu okresowego i do korzystania z pilskiej komuni-
kacji miejskiej.

Cena biletu 15-dniowego imiennego waznego catotygodniowo wynosita 80 zt i stanowita
rownowartos¢ cen blisko 21 biletéw jednoprzejazdowych. Bilety czternasto- czy pietnasto-
dniowe w wiekszosci miast nie sg juz oferowane, poniewaz byty rzadko wybierang pozycja
przez pasazerdw, a ich niewielkie znaczenie obrazuje struktura sprzedazy. W zamian wprowa-
dzane sg bilety 30-dniowe, jako substytut biletéw miesiecznych (ktérych okres waznosci z géry
ustalony jest na dany miesigc kalendarzowy) — w tej samej cenie.

Cena biletu 90-dniowego imiennego wynosita 300 zt i stanowita rdwnowartos¢ cen blisko
79 biletéw jednoprzejazdowych. Bilet trzymiesieczny przy cenie nizszej o 10 zt miesiecznie nie
stanowit atrakcyjnej pozycji w taryfie optat, co rowniez znajdowato odzwierciedlenie w struk-
turze wartosci biletéw i nie powodowato istotnych skutkéw finansowych.

Cena biletu 180-dniowego imiennego wynosita 500 zt i stanowita réwnowartos¢ cen bli-
sko 132 biletéw jednoprzejazdowych.

Cena biletu miesiecznego na okaziciela waznego catotygodniowo wynosita 180 zt i byta
0 164% wieksza od ceny biletu imiennego (réwnowartos¢ cen ok. 47 biletéw jednoprzejazdo-
wych). Zasadne bytoby (wzorem innych polskich miast) zréwnanie cen lub jedynie symboliczne
podwyzszenie wzgledem biletu imiennego (np. cene 120 zt w stosunku do 110 zt), z badan
prowadzonych w miastach w kraju nie wynika istotnie wieksze wykorzystanie takich biletow.

Cennik zawierat takze opftate za przewdz bagazu, psa, wozka i wozka dzieciecego, co sta-
nowito anachronizm — w wielu polskich miastach zdecydowano sie na jej zniesienie.

Strukture wartosciowg biletdw pilskiej komunikacji miejskiej sprzedanych w 2022 r.,
przedstawiono na rysunku 3.

Warto zauwazy¢, ze wzgledem poprzednio obowigzujacej taryfy, waznej do 10 pazdzier-
nika 2022 r. zmianie ulegty nie tylko ceny biletdw, ale takze ich rodzaje. Wsrdd biletow okre-
sowych oprdcz biletdw miesiecznych sieciowych dostepne byty miesieczne bilety trasowane

(wazne od poniedziatku do pigtku lub catotygodniowo).
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okresowe normalne 17 849
jednorazowe ulgowe
1 099 844

okresowe ulgowe

/ 2

jednorazowe
normalne
831 383

Rys. 3. Struktura sprzedazy biletow pilskiej komunikacji miejskiej w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Pita sp. z 0.0.

Pod wzgledem struktury sprzedazy biletéw w komunikacji miejskiej w Pile w 2022 r. do-
minowaty bilety jednorazowe ulgowe — byto to 55,8% sposrdod wszystkich sprzedanych biletow.
Bilety jednoprzejazdowe ulgowe stanowity 42,1% wartosci wszystkich sprzedanych biletow.
Z kolei udziat biletdw okresowych w strukturze sprzedazy wynosit nie wiecej niz 4%. Udziat
biletdw okresowych normalnych — 0,9%, a okresowych ulgowych — 1,2%. W strukturze sprze-
dazy dominowaty bilety normalne, ktdre stanowity niemal 77% wartosci sprzedanych biletéw.

Natomiast pod wzgledem wartosci sprzedawanych biletéw w 2022 r. (rysunek 4) taczny
udziat biletow jednorazowych wynosit 59,9% wartosci wszystkich sprzedanych biletéw. War-
to$¢ biletéw jednoprzejazdowych normalnych wynosita 36,0% wartosci wszystkich biletow,
a ulgowych 23,8%. Nieznacznie wyzszy udziat miaty bilety ulgowe okresowe, bo 24,2%. Naj-
mniejszy udziat w wartosci sprzedanych biletow miaty bilety okresowe normalne — 15,9%.
W strukturze sprzedazy biletdw pod wzgledem wartosci, udziat biletéw ulgowych i normalnych
byt niemal identyczny, z nieznaczng 2% przewagg wartosci biletéw normalnych.

W 2020 r. pandemia wywotana chorobg COVID-19 w znaczny sposéb wptynefa na liczbe
sprzedanych biletow i wielko$¢ przychoddw osigganych z tego tytutu. Porownujac sprzedaz
biletdw z roku 2019 do roku 2020 (za okres styczen-listopad) odnotowano spadek przychodow

wynoszacy ponad 30% wartosci biletdw sprzedanych w 2019 r.
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okresowe normalne 159 %

okresowe ulgowe 24.2 %

jednoprzejazdowe ulgowe 23.8 %

jednoprzejazdowe normalne 36.0 %

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0% 40.0%

Rys. 4. Struktura wartosci biletow pilskiej komunikacji miejskiej

sprzedanych w 2022 r. [%]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Pita sp. z 0.0.

Mimo spadku popytu w 2020 r. oferta pilskiej komunikacji miejskiej nie byta ograniczana
W znaczny sposob. Byto to spowodowane limitami obowigzujgcymi w pojazdach komunikacji
miejskiej dot. liczby pasazeréw. Sytuacja ta spowodowata znaczne obnizenie wskaznika pokry-
cia kosztéow funkcjonowania transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletéw. Po-
wstaty niedobor srodkéw finansowych musiat zostac¢ pokryty ze srodkéw budzetowych Miasta
Pity.

2.6. Czynniki gospodarcze

Wg stanu na dzief 31 grudnia 2021 r. w gospodarce Pity dominowaty mikro-przedsie-
biorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych zarejestro-

wanych w Pile, zaprezentowano w tabeli 5.

Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Pile
— wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotéow
0-9 8 570
10-49 247
50-249 70
250-999 9
1000 i wiecej 1
Razem 8 897

Zrédto: dane GUS, dostep: 31 marca 2023 r.
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Firmy zatrudniajgce do 9 osdb stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. — 96%
ogotu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych. tacznie, w Pile na dzien 31 grudnia
2021 r. zarejestrowanych byto 8 897 podmiotéw gospodarczych. Na obszarze miasta byto zlo-
kalizowanych 9 duzych firm zatrudniajgcych powyzej 250 oséb i jedna bardzo duza, zatrudnia-
jgca ponad 1 000 osob. W tabeli 6 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatal-

nosci.

Tab. 6. Struktura podmiotéw gospodarczych w Pile wg sekcji PKD
— stan na 31 grudnia 2021 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 73
Przemyst i budownictwo 1517
Ustugi 7 307
Razem 8 897

Zrédto: dane GUS, dostep: 31 marca 2023 r.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miesScie byty ustugi, ktore Swiad-
czyto 82,1% firm. Dziatalno$¢ przemystowg oraz budownictwo prowadzito 17,0% przedsie-
biorstw, a 0,8% firm funkcjonowato w sektorach rolnictwa, leSnictwa, towiectwa i rybactwa.

Wsrdd wszystkich podmiotéw gospodarczych az 96% podmiotdw gospodarczych stano-

wity przedsiebiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 7.

Tab. 7. Struktura wiasnosciowa podmiotow gospodarczych w Pile
— stan na 31 grudnia 2021 r.

Status wiasnosci Liczba podmiotéow
Sektor publiczny 289
Sektor prywatny 8518
Razem 8 897

Zrédto: dane GUS, dostep: 31 marca 2023 r.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrodta ruchu. Sposrdd przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Pile, ze wzgledu na przedmiot

niniejszego planu, na szczegding uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.

58



pt P rport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Nieunikniona jest interakcja miedzy cztowiekiem a otaczajacg go przyrodg, stad w nau-
kach przyrodniczych wypracowano pojecie tzw. antropopresji, czyli wptywu cztowieka na $ro-
dowisko. Eksplorowanie (i jednoczesna degradacja) srodowiska przyrodniczego przybrato na
sile w okresie rewolucji przemystowej (XIX w.) i trwa po dzi$ dzien. Jednak dzieki zwiekszonej
$wiadomosci spotecznej intensywnie poszukuje sie sposobdw gospodarowania bogactwami
Ziemi w sposob efektywny, ale jednoczesnie jak najmniej ucigzliwy dla Srodowiska natural-
nego. Ma to szczegdlne znaczenie na obszarach o duzych walorach przyrodniczych, w tym
krajobrazowych.
Wyrazem troski o otaczajgce Srodowisko jest ustanawianie prawnych form ochrony przy-
rody, ktére mozna podzieli¢ na obszarowe i punktowe. Sposréd form obszarowych, zgodnie
z danymi Generalnej Dyrekgji Ochrony Srodowiska®, na obszarze Pity oraz gmin wystepowaty:
= rezerwaty przyrody: Nietoperze w Starym Browarze oraz Kuznik (oba w pdétnocnej czesci
miasta, nieopodal Zalewu Koszyckiego);

= obszary chronionego krajobrazu: Pojezierze Wateckie i Dolina Gwdy;

= obszary Natura 2000: Puszcza nad Gwdg (tzw. obszar ptasi) oraz Ostoja Pilska (tzw. obszar
siedliskowy).

» uzytek ekologiczny Zakole.

Na obszarze gminy Szydtowo ustanowiono drobne uzytki ekologiczne (m.in. Rdzewskie
tozowisko) oraz rezerwat przyrody Smolary (nad rzekg Rurzyca, w pétnocnej czesci gminy),
obszar chronionego krajobrazu (Pojezierze Wateckie i Dolina Gwdy — ten sam, co w miescie
Pita), zespot przyrodniczo-krajobrazowy (Gorna Dagbrowa — miedzy Skrzatuszem a Szydtowem)
oraz obszar Natura 2000 Puszcza nad Gwdg (tzw. obszar ptasi).

Znaczng czes¢ terytorium gminy Ujscie pokrywa z kolei obszar chronionego krajobrazu
Dolina Noteci (czeSciowo pokrywajacy sie z obszarem Natura 2000 o tej samej nazwie). Na ob-
szar gminy zachodzg takze trzy obszary ptasie Natura 2000: Nadnoteckie tegi, Puszcza nad
Gwda oraz Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego.

Ponadto, zgodnie z danymi Banku Danych Lokalnych, w 2021 r., na opisywanym terenie
istniato 85 prawnie ustanowionych pomnikéw przyrody: 30 na terenie miasta Pity, 22 na tere-
nie gminy Szydtowo oraz 33 na terenie gminy Ujscie.

Z punktu widzenia ksztattowania transportu, istotny aspekt stanowi ochrona jakosci po-
wietrza. Bogatej informacji w tej kwestii dostarcza Roczna Ocena Jakosci Powietrza, przygoto-

wana przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska — Departament Monitoringu $Srodowiska

2> https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/, dostep: 31 marca 2023 r.
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(w przypadku wojewddztwa wielkopolskiego — Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Poznaniu). Dokument ten wyodrebnia na obszarze wojewodztwa:
»aglomeracje poznanskg” (PL 3001);

» strefe wielkopolskg_2" (PL 3004) — obejmujgcy pozostatg czes¢ wojewddztwa.

Zgodnie z konkluzjami zawartymi w raporcie, gtéwne zrédto zanieczyszczenia powietrza
w wojewddztwie wielkopolskim stanowi emisja antropogeniczna pochodzaca z sektora komu-
nalno-bytowego (emisja powierzchniowa). Mniejszy udziat majg emisje z transportu (emisja
liniowa) oraz dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Ponadto, istotny udziat w steze-
niach substancji na obszarze Wielkopolski ma naptyw zanieczyszczen z pozostatego obszaru
Polski oraz z Europy. Udziaty Zrédet emisji w poszczegolnych zanieczyszczeniach przedstawiono
w tab. 8.

Tab. 8. Udzialy zrodet emisji w poszczegolnych zanieczyszczeniach

w wojewodztwie wielkopolskim — stan w 2021 r.

Udziat zrodta emisji [%]
Substancja ko;TLséi?no- transport emisja _ hatdy inne
e drogowy punktowa | i wyrobiska zrodia
NOx (tlenki azotu) 10,4 36,1 23,5 0,0 30,0
SOx (tlenki siarki) 49,1 0,2 50,6 0,0 0,1
BaP (benzo(a)piren) 98,0 0,1 1,8 0,0 0,0
pyt PM2,5 86,8 3,6 51 1,2 34
pyt PM10 64,4 3,3 5,6 3,5 23,2

Zrédto: dane 10S-PIB oraz KOBIZE, za: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w wojewddztwie wielkopolskim

— raport wojewodzki za 2021 r,”

Jak wynika z danych w tabeli 8., udziat transportu drogowego zwraca najwiekszg uwage
wsrdd zanieczyszczen tlenkami azotu, a jego najwieksza emisja ma miejsce w ciggu gtéwnych
szlakow komunikacyjnych (rys. 5.).

Zgodnie z ,Roczng Oceng Jakosci Powietrza (...)", w 2021 r., w ,strefie wielkopolskiej_2"
stwierdzono przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10.
Analiza przebiegu stezenia Sredniego dla r. benzo(a)pirenu w wojewddztwie wielkopolskim
(w latach 2012-2021) wykazata przekroczenia poziomu docelowego na wszystkich stacjach
pomiarowych — takze tej zlokalizowanej w Pile. Jak wskazano w dokumencie, wynik ten moze
by¢ pochodng lokalnego problemu zwigzanego z emisjg substancji, przez co niekoniecznie na-
lezy go utozsamiac ze stanem jakos$ci powietrza na catym terytorium strefy.
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Rys. 5. Lokalizacja liniowych zrédet emisji NOx na obszarze

wojewodztwa wielkopolskiego

Zrédto: dane 10S-PIB oraz KOBIZE, za: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w wojewddztwie wiel-

kopolskim — raport wojewddzki za 2021 r.” (s. 37)

Wptyw transportu (w tym publicznego) na Srodowisko nalezy rozpatrywac m.in. w opar-
ciu o dane nt. norm emisji spalin, spetnianych przez pojazdy przewoznikéw zatrudnionych do
obstugi danego obszaru. Od okoto trzech dekad funkcjonujg europejskie normy w zakresie
dopuszczalnych emisji zanieczyszczen z pojazdéw. Kazda aktualizacja tej normy jest bardziej
restrykcyjna od poprzedniej, zatem nie ulega watpliwosci, ze ich stosowanie pomaga ztagodzi¢
negatywny wplyw transportu na srodowisko.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze pojazdy transportu zbiorowego, ze wzgledu na swojg
pojemnos$¢ i zdolnos$¢ przewozowa, i tak stanowig, mimo swoich ewentualnych niedoskonato-
$ci, nieporéwnywalnie bardziej przyjazny srodowisku sposdb przemieszczania sie niz motory-
zacja indywidualna. Istotne jest zatem dazenie do optymalnego wykorzystania potencjatu, jaki
oferuje spoteczenstwu transport zbiorowy.

W tabeli 9 przedstawiono strukture taboru autobusowego pilskiej komunikacji miejskiej
pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.
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Tab. 9. Struktura autobusow pilskiej komunikacji miejskiej w podziale
na normy emisji spalin — stan na luty 2023 r.

Norma czystosci spalin EURO Naped
Pojazdy Jedn. elek- Razem
11 III v \'"/ EEV VI tryczny
Liczba szt. 1 0 2| 14 3 24 5 49
autobusow
Struktura % 2 0 4 29 6 49 10 100

Zrédto: dane MZK Pita sp. z 0.0.

Srednia wieku, obliczona dla tych 49 autobuséw, w marcu 2023 r., wyniosta niecate 7
lat. Jedynie 11 z 49 pojazddw (ok. 22% floty) wyprodukowano przed 2010 r., za$ 24 autobusy
(prawie potowa floty) wyprodukowano w ciggu ostatnich pieciu lat.

Pod wzgledem spetnianej normy emisji spalin:
= 3 autobusy (ok. 6% floty) — spetniaty norme Euro 2 lub Euro 4;

» 17 autobusow (ok. 35% floty) — spetniaty norme Euro 5 lub EEV;
= 24 autobusy (ok. 49% floty) — spetniaty horme Euro VI (w tym 13, tj. 27% floty, miato
naped hybrydowy);
» 5 autobuséw (ok. 10% floty) posiadato bezemisyjny naped elektryczny.
Dane zaprezentowane w tab. 9 prezentujg zatem w znacznym stopniu przyjazny $rodo-

wisku tabor miejskiego operatora.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Wedtug stanu na dzien 31 marca 2023 r. Pita posiadata dobrg lokalizacje komunikacyjng
w stosunku do krajowych sieci transportowych, co stanowito duzg zachete dla firm krajowych
do lokalizacji inwestycji na terenie miasta. Potozenie miasta w zachodniej Polsce z dobrg do-
stepnoscig do sieci drog krajowych i linii kolejowych zapewnia szybki dojazd z innych krajow
Europy, co ufatwiato prowadzenie firm zaleznych od rynkéw europejskich z duzym wykorzy-
staniem transportu towaréw i wyrobdw.

Przez Pite, w jej zachodniej czesci, obwodowo przebiegaty dwie drogi krajowe: 10i 11,
ktorej potgczenie z miastem umozliwiato az szes¢ gtdwnych weztdw drogowych. Droga krajowa
nr 10, ktdra wiodta od przejécia granicznego w Lubieszynie do Ptoriska przez obszar woje-
waédztw zachodniopomorskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego i mazowieckiego, za-
pewniata dojazd do autostrad Al i A6. Z kolei trasa drogi krajowej nr 11 prowadzita od Koto-
brzegu do Bytomia przez stolice wojewddztwa — Poznan i tym samym zapewniata dojazd m.in.
do autostrady A2. Obie drogi miaty czeSciowo wspdiny przebieg o dtugosci 4,5 km. Docelowo

trasa obwodowa miata stac sie drogg ekspresowa.
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Przez obszar miasta przebiegaty trasy trzech drdég wojewddzkich, ktdrych trasy rozpo-
czynaty sie w tym samym miejscu, w Pile na rondzie Jana Pawfa II. Sg to drogi o numerach:
179, 180 i 188. Trasa drogi wojewddzkiej nr 179 tgczyta Pite z drogg krajowg nr 22 w miejsco-
wosci Rusinowo. Przez potudniowg cze$¢ miasta poprowadzona byta droga wojewddzka nr
180, ktorej trasa prowadzita z Pity do potgczenia z drogg wojewddzka nr 177 koto miejscowosci
Kocien Wielki w gminie Wielen. Droga wojewddzka nr 188 wiodta na pétnocny wschod i taczyta
Pite ze Ztotowem i z Cztuchowem.

taczna dtugos¢ drég na obszarze Miasta, wedtug stanu na dzien 31 stycznia 2023 r.,
wynosita 225,8 km, w tym: 21,1 km drég krajowych, 14,9 km drdg wojewoddzkich, 43,0 km
drég powiatowych i 146,8 km drdg gminnych.

Miasto Pita posiadato ograniczong infrastrukture ITS do zarzadzania ruchem pojazddw.
W miescie funkcjonowato 1 skrzyzowanie dostosowane do pracy w systemie ITS — skrzyzowa-
nie ulic Tucholskiej, Okdlnej i Roosevelta. Sygnalizacja $wietina miata zaprogramowany prio-
rytet przejazdu przez skrzyzowanie dla autobuséw. Pozostate skrzyzowania z sygnalizacjg
Swietlng sterowane byty indywidualnie.

Pita byta rozbudowanym, siedmiowlotowym weztem kolejowym, w skiad ktorego wcho-
dza linie kolejowe nr 18, 203, 354, 374, 403 i 405 oraz liczne facznice i bocznice kolejowe.
Linia kolejowa nr 18 z Kutna do Pity Gtdwnej to linia pierwszorzedna, byta zelektryfikowana
i dwutorowa. Linia kolejowa nr 203 Tczew — Kostrzyn, pierwszorzedna, niezelektryfikowana
i czesciowo jednotorowa — w Pile linia byfa jednotorowa na odcinku prowadzacym z Cztuchowa
do Pity Gtdwnej, natomiast na odcinku od Pity Gtdwnej w kierunku Krzyza linia byta dwutorowa.
Linia kolejowa nr 354 Pita Gldwna — Poznan Gidwny byta pierwszorzedna, cze$ciowo jednoto-
rowa i zelektryfikowana. Linia kolejowa nr 374 relacji Pita Gldwna — Mirostaw Ujski byfa jed-
notorowg, niezelektryfikowang linig znaczenia miejscowego i nie byta wykorzystywana w prze-
wozach pasazerskich. Linia kolejowa nr 403 Pita Potnoc — Ulikowo byta linig drugorzedna, jed-
notorowa i niezelektryfikowana. Linia kolejowa nr 405 Pita Gtéwna — Ustka byta linig jednoto-
rowq, czesciowo zelektryfikowang — na odcinku zelektryfikowanym byfa linig pierwszorzedng,
a na niezelektryfikowanym drugorzedng (na terenie miasta Pity linia byta zelektryfikowana).

Na obszarze miasta zlokalizowana byta stacja Pita Gtdwna oraz przystanki Pita Podlasie
(na linii kolejowej 203) i Pita Kalina. Ruch o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym obstu-
giwany byt m.in. w kierunkach do: Chojnic, Bydgoszczy, Krzyza, Poznania, Szczecinka i Watcza.
Ze stacji Pita Gtéwna odjezdzaty takze krajowe pociggi dalekobiezne w kierunku: Bielska-Biatej
Kotobrzegu, Krakowa, Kostrzyna, Lublina, Poznania, Przemysla, Stupska, Szczecina, Warszawy,
Wioctawka, Wroctawia i Zakopanego.
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Stacja kolejowa byta zlokalizowana na potudnie od Scistego centrum miasta. W jej sa-
siedztwie znajdowat sie dworzec autobusowy oraz przystanki komunikacji miejskiej. Budynek
dworca kolejowego zlokalizowany byt miedzy pdtnocng i potudniowg grupg toréw, pomiedzy
peronami 1 a 5.

Na obszarze miasta urzadzone byly drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Dtugosc
drog rowerowych wedtug stanu na dzien 31 stycznia 2023 r. wynosita 46,2 km.

Miasto Pita opracowato w 2021 r. koncepcje rozbudowy sieci drég rowerowych w Pile.
Na podstawie koncepcji w ramach zadania inwestycyjnego ,,Rozbudowa sieci drog rowerowych
w Pile” zostato zlecone opracowanie dokumentacji projektowo-kosztorysowych dotyczacych
budowy drég rowerowych w lokalizacjach:
= al. Piastow i pl. Konstytucji 3 Maja;
= przedtuzenie bulwaréw Chatellerault wzdtuz rzeki Gwdy do mostu Zygmunta Starego;
= al. Powstancow Wielkopolskich (od ul. Bydgoskiej do ul. Kossaka);
= al. Wyzwolenia (od ul. Sniadeckich do ul. Kazimierza Wielkiego);
= Sciezka od al. Jana Pawta II do ul. Bydgoskiej poprzez bulwary Chatellerault.

Trwaty réwniez prace projektowe nad nowym obiektem mostowym — kfadka pieszo-ro-
werowg przez rzeke Gwde, tgczacq ul. Jastrzebig z os. Kalina. Zakonczenie robot planowane
byto na 2024 r. W ramach zadania planowana byta réwniez budowa drogi rowerowej na ul.
Gtuchowskiej taczacej ul. Kossaka z al. Powstancow Wielkopolskich. W 2024 r. planowane byto
rowniez oddanie do uzytkowania ul. Szkolnej, obejmujgcej m.in. cigg pieszo-rowerowy bie-
gnacy od ul. Kazimierza Wielkiego do al. Niepodlegtosci.

Na rysunku 6 przedstawiono sie¢ planowanych drdg dla rowerdw w Pile, na obszarze
catego miasta.

W Pile wedtug stanu na dzien 31 stycznia 2023 r. nie funkcjonowat system roweru miej-
skiego ani innej formy miejskiej wspotdzielonej mobilnosci.

W miescie wyznaczono tylko jeden buspas w postaci krotkiego, 30-metrowego pasa wy-
dzielonego dla autobusdéw w rejonie przystanku Kossaka/Petla.

Stawki optat za parkowanie w Pile?® wynosity odpowiednio: pierwsze pét godziny parko-
wania w strefie — 0,50 zl, za pierwsza godzine — 1,00 z4, za drugg godzine — 1,20, za trzecig
godzine — 3,60 zt, za czwartg i kazda kolejng godzine — 1,00 zt. Wnoszenie optat obowigzywato
w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 18:00.

26 Na podstawie uchwaty nr XLIV/587/17 Rady Miasta Pity z dnia 28 listopada 2017 r.
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DOCELOWY PRZEBIEG A
GLOWNYCH TRAS N
ROWEROWYCH, | h
1:40 000 | |

OZNACZENIA:

Rys. 6. Planowana siec drdg dla rowerow w Pile

Zrédto: dane Zarzadu Drég i Zieleni

W Pile od 2004 r. funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, z 262 miejscami parkingo-
wymi ogotem, w tym 24 dla osob niepetnosprawnych i 3 dla taksdwek. Strefa ta jest zarza-
dzana przez Urzad Miasta i obejmuje wybrane ulice w centrum miasta. Aktualny na dzien
31 stycznia 2023 r. zakres strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rysunku 7.

Wysokos¢ abonamentowej optaty wielodniowej stanowita iloczyn optaty dziennej oraz
zadeklarowanej liczby dni parkowania, przy czym dzienna stawka opfaty w strefie na wyzna-
czonych parkingach wynosita 10,60 zi.

Zwolnienie z optat za parkowanie (tzw. zerowa stawka optaty) dotyczyto: pojazdéw na-
lezagcych do osdb niepetnosprawnych (karta parkingowa lub karta ,N”) — przez pierwsze 60
minut parkowania w miejscach wyznaczonych dla osdb niepetnosprawnych, uzytkownikow
miejsc parkingowych przy pl. Staszica — za pierwsze 30 minut parkowania na wyznaczonych
parkingach oraz uzytkownikéw wyznaczonych miejsc parkingowych na terenie Strefy podczas

ogolnodostepnych imprez organizowanych w rejonie przez Urzad Miasta Pity.
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Rys. 7. Strefa ptatnego parkowania w Pile

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pita.

W Pile w niewielkim zakresie funkcjonowaty strefy ograniczonej predkosci, utatwiajgce

poruszanie sie po nich pieszych i rowerzystow, takie jak strefy zamieszkania. Obejmowaty one

gtéwnie strefe Srédmiejska.
2.9. Zrédta ruchu

Wg stanu na dzien 31 marca 2023 r., poza miastem Pitg ustugi komunikacji miejskiej

realizowane byty w ramach porozumien na obszarze gminy Szydtowo oraz na terenie miasta

i gminy Ujscie.
Gtéwne zrodta i cele ruchu, determinujgce zatozenia niniejszego planu zréwnowazonego

rozwoju transportu zbiorowego, stanowig rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkét i uczelni
wyzszych oraz miejsc pracy.
W tabeli 10 wymieniono lokalizacje placowek o$wiatowych w Pile — stan na rok szkolny

2022/2023 r.
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Tab. 10. Lokalizacja placowek oswiatowych w Pile

Nazwa placowki

Adres

glish”

Niepubliczne Przedszkole ,Disneyland” ul. Dabrowskiego 8
Niepubliczne Przedszkole ,Ztota Rybka” ul. Kasprowicza 3
Niepubliczne Przedszkole Anglojezyczne ,First Steps In En-

P glojezy P ul. Jatowcowa 8

Niepubliczne Przedszkole Artystyczno-Jezykowe Fioletowa

Sowa ul. Oginskiego 3 i 5a
Niepubliczne Przedszkole Dwujezyczne Ogroéd Montessori ul. Mieszka I 14
Niepubliczne Przedszkole Kreatywne Wesota Przygoda ul. Poprzeczna 2A
Niepubliczne Przedszkole Little People ul. gen. Sikorskiego 9
Niepubliczne Przedszkole Specjalne ,,Marcinek” ul. Stowackiego 3
Niepubliczne Przedszkole Terapeutyczne ,Mié Wojtek” w Pile |ul. Sniadeckich 116
Niepubliczne Przedszkole Terapeutyczne ,, Teczowa Kraina” | ul. Mtynarska 15-17L/C-D
Niepubliczne Przedszkole Zielona Dolina ul. Mlynarska 4

Przedszkole ,Maty Ksigze” al. Niepodlegtosci 107
Przedszkole Niepubliczne ,Arka Noego” ul. Ztota 1

Przedszkole Niepubliczne Caritas nr 1 w Pile Caritas Diecezji

Koszalinsko-Kotobrzeskiej ul. Kossaka 16

Przedszkole Niepubliczne Dwujezyczne ,Bajka” ul. Wiosny Ludéw 57
Przedszkole Niepubliczne Montessori Slimaczkowo ul. Ojca Maksymiliana Kolbe 9d
Publiczne Przedszkole nr 1 w Pile ul. dr. Franciszka Witaszka 4
Publiczne Przedszkole nr 11 w Pile ul. $w. Jana Bosko 2
Publiczne Przedszkole nr 12 w Pile ul. Reja 11

Publiczne Przedszkole nr 13 w Pile ul. Kraszewskiego 2
Publiczne Przedszkole nr 14 im. Wrébelka Elemelka w Pile ul. Jana Brzechwy 10
Publiczne Przedszkole nr 15 w Pile ul. Grabowa 20

Publiczne Przedszkole nr 16 im. Czerwonego Kapturka w Pile | al. Powstancow Wielkopolskich 86A
Publiczne Przedszkole nr 17 im. Krasnala Hatabaty w Pile ul. Sniadeckich 3A

Publiczne Przedszkole nr 18 im. Kubusia Puchatka w Pile

ul.

Trentowskiego 3

Publiczne Przedszkole nr 19 im. Misia Uszatka w Pile ul. Krélowej Jadwigi 20
Publiczne Przedszkole nr 2 w Pile ul. Roosevelta 38A
Publiczne Przedszkole nr 3 w Pile ul. Wincentego Pola 16
Publiczne Przedszkole nr 4 w Pile ul. Kusocinskiego 10A
Publiczne Przedszkole nr 5 im. Niezapominajki w Pile ul. Konopnickiej 7
Publiczne Przedszkole nr 6 im. Jasia i Matgosi w Pile ul. Zelerskiego 15
Salezjanskie Przedszkole im. Sw. Dominika Savio ul. gen. Andersa 34
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Nazwa placowki Adres
Uniwersytet Malucha — Przedszkole ul. Lotnicza 1
Niepubliczna Szkota Podstawowa ,Vermilion” w Pile al. Niepodlegtosci 2
Salezjanska Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II ul. gen. Andersa 34
Szkota Podstawowa dla Dorostych ul. Ceglana 2
Szkota Podstawowa nr 1 im. Stanistawa Staszica w Pile ul. Staromiejska 11
Szkota Podstawowa nr 11 im. Krélowej Jadwigi w Pile ul. Krélowej Jadwigi 2
f::zz aPoKtisr’za;\;vE;/v; :l ;2 z Oddziatami Integracyjnymi im. ul. Lelewela 140
Szkota Podstawowa nr 2 im. Olimpijczykéw Polskich w Pile ul. Roosevelta 12
Szkota Podstawowa nr 3 im. Jana Brzechwy w Pile ul. Brzozowa 4
Szkota Podstawowa nr 4 im. Mikotaja Kopernika w Pile ul. Grabowa 18
Szkota Podstawowa nr 5 im. Dzieci Polskich w Pile al. Niepodlegtosci 18
Szkota Podstawowa nr 6 im. Lotnikéw Polskich w Pile ul. Zeromskiego 41
Szkota Podstawowa nr 7 im. Adama Mickiewicza w Pile al. Wojska Polskiego 45

Szkota Podstawowa Specjalna ul. Sniadeckich 27A/B
Szkota Podstawowa Specjalna ul. Sienkiewicza 26a
Szkota Podstawowa Spotecznego Towarzystwa Oswiatowego | al. Powstancow Wielkopolskich 83
ILi Slnoksztat im. Marii Skt kiej
|c§um Ogo noksztatcgce im. Marii Sktodowskiej ul. Wincentego Pola 11

- Curie w Pile
II Liceum Ogolnoksztatcgce Spotecznego To t . . .

, IF . g .SZ 2eqee Spoteczneg warzystwa al. Powstancow Wielkopolskich 83
Oswiatowego w Pile
IT Liceum Ogolnoksztatcace w Pile al. Powstancow Wielkopolskich 18
III Liceum Ogdlnoksztatcgce w Pile ul. Teatralna 1
Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Warsztatowa 6
Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych ul. Warsztatowa 6
Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ,Zak” w Pile pl. Konstytucji 3 Maja 8
Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych w Pile ul. gen. Sikorskiego 73
Liceum Ogdlnoksztatcace Mistrzostwa Sportowego w Pitce

. . . ul. Pola 11
Siatkowej w Pile
Li dlnoksztat kota Mi

iceum Og_o noksztatcace Szkota Mistrzostwa Sportowego ul. Warsztatowa 6b
Talent w Pile
Liceum Ogélnoksztatcace Teb Edukacja dla Dorostych w Pile | ul. Srédmiejska 16
Li 5lnoksztat T twa Salezjanski im.
,|ceum Ogolnoksztatcgce Towarzystwa Salezjanskiego im ul. Dembowskiego 4
Sw. Jana Bosko
Zaoczne Liceum Ogdlnoksztatcace ,,Cosinus” w Pile ul. Bydgoska 23
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Warsztatowa 6
Branzowa Szkota I Stopnia nr 1 ul. Ceglana 4
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Nazwa placowki Adres
Branzowa Szkota I Stopnia nr 2 ul. Teatralna 1
Branzowa Szkota I Stopnia nr 4 ul. Kilinskiego 16
Branzowa Szkofa I Stopnia nr 5 ul. gen. Sikorskiego 73
Branzowa Szkofa I Stopnia Specjalna ul. gen. Sikorskiego 73
Branzowa Szkota II Stopnia nr 2 w Pile ul. Teatralna 1
Branzowa Szkota II Stopnia nr 4 w Pile ul. Kilinskiego 16
Branzowa Szkota II Stopnia nr 5 ul. gen. Sikorskiego 73
Szkofa Branzowa I Stopnia ,Zak” w Pile ul. gen. Sikorskiego 33
Zasadnicza Szkota Zawodowa dla Dorostych ul. Ceglana 2
Technikum nr 1 w Pile ul. Ceglana 4
Technikum nr 2 w Pile ul. Teatralna 1
Technikum nr 3 w Pile ul. gen. Sikorskiego 18A
Technikum nr 4 w Pile ul. Kilinskiego 16
Technikum nr 5 w Pile ul. gen. Sikorskiego 73
Technikum nr 6 w Pile al. Powstancow Wielkopolskich 18
Technikum Teb Edukacja w Pile ul. Srédmiejska 16
Technikum Zawodowe ul. Warsztatowa 6
Medyczna Policealna Szkota ,,Cosinus” w Pile ul. Bydgoska 23
Medyczna Szkofa Policealna ul. Warsztatowa 6
Policealna Szkota Opieki Medycznej ,,Zak” w Pile pl. Konstytucji 3 Maja 8
Policealne Medyczne Studium Zawodowe ,,Fama” ul. gen. Sikorskiego 73
Policealne Studium Zawodowe ul. Warsztatowa 6
Policealne Studium Zawodowe ,,Fama” ul. gen. Sikorskiego 73
Policealne Studium Zawodowe dla Dorostych ul. gen. Sikorskiego 18A
Studium Policealne ,Fama” w Pile ul. gen. Sikorskiego 73
Szkota Policealna ul. Ceglana 2
Szkota Policealna ul. Ceglana 2
Szkotfa Policealna ,Cosinus I” w Pile ul. Bydgoska 23
Szkota Policealna ,Cosinus II” w Pile ul. Bydgoska 23
Szkota Policealna ,,Cosinus” w Pile ul. Bydgoska 23
Szkota Policealna Teb Edukacja w Pile ul. Srédmiejska 16
Szkofa Policealna- Szkota Policealna Szkota Zawodowa ,Zak” .. .
W Pile pl. Konstytucji 3 Maja 8
Panstwowa Szkota Muzyczna im. Fryderyka Chopina w Pile | ul. Mtodych 1

Zrédto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 31 marca 2023 r.
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W 2023 r. w Pile dziataty nastepujace uczelnie wyzsze:
= Akademia Nauk Stosowanych im. Stanistawa Staszica w Pile;
= Wyzsza Szkota Biznesu w Pile;
= Wyzsza Szkota Gospodarki w Bydgoszczy — Kolegium Nauk Stosowanych w Pile.
Znaczacy role wsérdd generatorow ruchu pasazerskiego w komunikacji miejskiej odgry-
wajg duze zaktady pracy i firmy dziatajgce na obszarze miasta. W tabeli 11 wymieniono naj-

wieksze zaktady pracy w Pile.

Tab. 11. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Pile

Nazwa przedsiebiorstwa Adres
Asta-Net Asta Group sp. z 0.0. s.k. ul. Drygasa 29
Drukarnia Colours Factory ul. Wypoczynkowa 13
Exalo Drilling SA pl. Staszica 9
Grapil s.j. Grazyna Sobieraj al. Niepodlegtosci 80
Karpol sp. z o.0. al. Wojska Polskiego 66
Miejska Energetyka Cieplna sp. z 0.0. ul. Kaczorska 20
Philips Lighting Poland SA ul. Kossaka 150
Profil Wytwdrnia Profili Budowlanych z PCV sp. z o.0. ul. Lutycka 45
Rynart International Transport Polska sp. z 0.0. Ustugi Transportowe ul. Przemystowa 23
Zaktady Przemystu Ziemniaczanego ZETPEZET sp. z o.0. ul. Walki Mtodych 30

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancéw miast, wazng role odgry-
wajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzy-
tecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdwne obiekty sportowe w Pile, oddzia-

tujgce na mobilnos¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio w tabelach 12 i 13.

Tab. 12. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Pile

Nazwa podmiotu Adres
Centrum Handlowe Echo ul. Oginskiego 33
Centrum Handlowe Gorne ul. Wyspianskiego 33
Centrum Handlowe Spotem-Merkury ul. 1. Maja 5
Centrum Handlowe Atrium Kasztanowa al. Powstancow Wielkopolskich 99
Centrum Handlowe VIVO! Pita ul. 14 Lutego 26
Galeria IBI al. Powstancow Wielkopolskich 162
Leroy Merlin ul. 500-Lecia Pity 5

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 13. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Pile

Nazwa obiektu

Adres

Zespot Obiektdw Sportowych ,,Gorne”

ul. Zeromskiego 90

Obiekty Sportowe ,Centrum”

ul. Bydgoska 76

Stadion Gwardia

ul. Okrzei 4

Kryta Ptywalnia ,,Wodnik”

ul. Kossaka 102

Osrodek Turystyczno-Wypoczynkowy ,Ptotki”

nad jeziorem Plocie

Osrodek Wypoczynkowy ,Piaszczyste”

nad jeziorem Piaszczystym

Centrum Strzelectwa Sportowego , Tarcza”

al. Powstancéw Wielkopolskich 182

GeoPark Linowy

Pita-Ptotki

Lodowisko ,Pingwinek” — obiekt sezonowy

al. Powstancow Wielkopolskich
(przy CH Atrium Kasztanowa)

Aquapark

ul. Grottgera 4

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wsrdd innych obiektdw, ktdre wptywajg na mobilnosé

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

urzedy:

Urzad Miasta Pity, pl. Staszica 10;

Powiatowy Urzad Pracy, al. Niepodlegtosci 24;
Starostwo Powiatowe, al. Niepodlegtosci 33/35;
Urzad Skarbowy w Pile, ul. Kossaka 106;

mieszkancéw miast i majg cha-

Urzad Statystyczny Oddziat w Pile, al. Niepodlegtosci 37;

teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury:

Regionalne Centrum Kultury — Fabryka Emocji, pl. Staszica 1;

Biuro Wystaw Artystycznych i Ustug Plastycznych w Pile, ul. Okrzei 9;

Miodziezowy Dom Kultury ,Iskra”, ul. Okrzei 9;

Kino ,Koral”, pl. Staszica 1;

Centrum Filmowe Helios, al. Powstaricéw Wielkopolskich 99;

Muzeum Okregowe im. Stanistawa Staszica, ul. Browarna 7;

Powiatowa i Miejska Biblioteka Publiczna im. Szumana, ul. Buczka 14;

szpitale:

Szpital Specjalistyczny im. Stanistawa Staszica, ul. Rydygiera 1;

Ars Medical sp. z 0.0., al. Wojska Polskiego 43.
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2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym?””, sktadajacy sie z czesci
tekstowej oraz graficznej, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woje-
waddztwa Wielkopolskiego”?® — wraz z ,,Aktualizacjg Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego™?, zwany dalej planem woje-
wodzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu przedstawiono na rysunku 8.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich plandw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wynosi w 2020 r. 47,1 min pociggokilometrow, przy przewozie
25,2 min pasazerow. Niska wielkos¢ przewozonych pasazeréow w 2020 r. jest jednym ze skut-
kéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksplo-
atacyjnej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7
min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrost 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasa-
zeréw ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. (wzrost 0 62 i 195%).

27 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328.

28 pPrzyjety uchwatg nr XI/307/15 Sejmiku Wojewoddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r.
29 Przyjeta uchwatg nr XXIV/415/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 30 listopada 2020 r.
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Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r. poz. 2328.

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen

stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych

efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen

na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczenn komunikacyjnych na liniach kolejowych maja

stanowi¢ potaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu na linii kolejowej nr 18 na odcinku Bydgoszcz — Pita przewi-

duje od 4 do 5 par pociggéw codziennych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kole-
jowego oraz od 6 do 7 w latach 2026-2027, natomiast w latach 2028-2029 od 8 do 11 par

pociggdéw. Jako stan pozadany w 2030 r. zaplanowano natomiast od 16 do 19 par pociggdéw.
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Z kolei dla linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk — Pita — Krzyz plan przewiduje od 2
do 3 par pociggdw w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach
2026-2027. Natomiast w latach 2028-2029 i jako stan pozadany w 2030 r. zaplanowano od 4
do 5 par pociggéw.

Plan ministra ds. transportu dla linii kolejowej nr 354 na odcinku Pita — Poznan przewiduje
w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027 funkcjo-
nowanie od 6 do 7 par pociggéw, a w okresach pozniejszych i jako stan docelowy — od 8 do 11
par pociggow.

Natomiast dla linii kolejowej nr 403 na odcinku Pita — Stargard plan przewiduje w okresie
modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2029 od 2 do 3 par pocia-
géw. Natomiast jako stan pozadany w 2030 r. wskazano w planie od 4 do 6 par pociggow.

Z kolei dla linii kolejowej nr 405 na odcinku Pita — Szczecinek przewidziano w okresie
modernizacji oraz w latach 2026-2029 od 8 do 11 par pociggdéw, a w 2023 r. jako stan doce-
lowy — od 12 do 15 par pociggow.

Plan ministra ds. transportu przewiduje jako potaczenia komplementarne skomunikowa-
nie w Pile Gtéwnej wojewoddzkich przewozdw kolejowych z przewozami miedzywojewodzkimi
w kierunkach: Chojnice, Kalisz Pomorski, Krzyz, Nakto nad Notecig oraz Stargard.

Dworzec kolejowy Pita Gtdwna uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich oraz potaczen mie-
dzynarodowych.

Plan wojewddzki uznaje, ze wiodaca role w wojewddztwie wielkopolskim bedzie odgry-
wat transport kolejowy, jako podstawowa forma przemieszczania sie po wojewddztwie. Prze-
wozy autobusowe o charakterze wojewddzkim realizowane bedg jedynie w przypadkach, gdzie
nie wystepuje infrastruktura kolejowa, jej stan jest niedostateczny lub modernizacja ekono-
micznie nieuzasadniona.

Jako jeden z wazniejszych elementdw polityki zréwnowazonego transportu plan uznaje
integracje transportu pasazerskiego, ktorej celem bedzie umozliwienie najbardziej dogodnego
przesiadania sie pomiedzy Srodkami transportu zbiorowego i indywidualnego (integracja infra-
strukturalna) oraz zapewnianie jednolitego systemu informacyjnego (integracja informacyjna).

Dworzec kolejowy Pita Gtdwna zostat w przywotanym dokumencie wymieniony jako pet-
nigcy role zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z planem, wezet ten ma by¢ do-
stepny dla oséb niepetnosprawnych oraz ma by¢ wyposazony w rézne przystanki komunika-
cyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy informacyjne, miejsca postojowe i parkingi
Park&Ride dla samochodéw osobowych i rowerdw oraz powinien zostac¢ udostepniony wszyst-

kim operatorom i przewoznikom.
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Plan wymaga takze eliminacji barier dla oséb niepetnosprawnych, dostosowania na-
wierzchni przystankéw i peronéw do ich potrzeb, wprowadzenia informacji gtosowej o odjaz-
dach oraz ujednolicenia graficznego rozktaddw jazdy.
Dokument pn. ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego” wydtuza horyzont czasowy planu transporto-
wego do 2030 r. oraz koryguje zakres przestrzenny sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane
jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
i zasady organizacji publicznego transportu zbiorowego — poprzez rozszerzenie dziatania Po-
znanskiej Kolei Metropolitalnej, a takze funkcjonowania biletu okresowego Bus-Tramwaj-Kolej.
Aktualizacja nie modyfikuje ustalen poprzedniej wersji planu dotyczgcych komunikacji autobu-
sowej, natomiast zmieniony zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej nie obejmuje miasta Pity.
Planowane potgczenia okreSlono w Planie w trzech scenariuszach — realistycznym,
zmniejszonej mobilnosci oraz zwiekszonej mobilnosci.
W podstawowej wersji planu w ramach potaczen kolejowych z uwzglednieniem Pity prze-
widziano pofaczenia pod nazwa:
= K07 Pita — Bydgoszcz (Jadwizyn), 7 par pofaczen w kazdym scenariuszu;
= KO08: Pita — Chojnice (Bukowo), od 5 do 6 par potaczen w dobie w zaleznosci od scenariu-
sza;

= K09: Pita — Watcz — Kalisz Pomorski — Szczecin (Dobino Wateckie), od 2 do 3 par potaczen
w dobie;

» K14: Poznan — Pita — Szczecinek, 5 par potgczen z Poznania do Pity;

= K20: Pita — Krzyz (Stare Bielice), od 7 do 8 par pofaczen w dobie.

W zaktualizowanym planie dla lat 2020-2030 przewidziano potgczenie KO7 w relacji: Pita
Gtowna — Biatosliwie — Wyrzysk — Osiek, potaczenie KO8 w relacji Pita Gtéwna — Ztotow — Lipka
Krajenska, potagczenie K09 w relacji Pita Gtdwna — granica wojewddztwa — Watcz, potgczenie
K14 w relacji Poznan Gtéwny — Oborniki Wikp. — Rogdzno — Pita Gtéwna — granica wojewodz-
twa — Turowo Pomorskie, a potaczenie K20 w relacji Pita Gtéwna — Trzcianka — Krzyz.

Wsrdd zaplanowanych potgczen autobusowych przewidziano jedng linie obejmujaca Pite
— A03, w relacji Pita — Czarnkdw — Wronki (11-14 potaczen w dobie, w zaleznosci od scenariu-
sza).

Sie¢ komunikacyjng w wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze uzyteczno-

$ci publicznej zawartg w planie wojewddzkim zaprezentowano na rysunku 9.

75



ublic

pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

CHOJNICE wesss Linie kolejowe istniejace
SZCZECINEX 5 #asv0 Linie kolejowe planowane
s Linie autobusowe

Zintegrowane przesiadkowe
wezi

‘ Wojewddztwo wielkopolskie

SZCZECN
.

.l
GORZOW WLKP, <= Qo /

INOWROCL AW

Gaiezno
Pobiedziska

FRANCFURT

» 00RA "

WARSZAWA

oz

WROCLAW

KATOWICE

Rys. 9. Sie¢ komunikacyjna w wojewaddzkich przewozach pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: , Aktualizacia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa Wielkopolskiego”, rys. 4.

Plan zaleca wprowadzenie spdjnego systemu nadzoru nad transportem publicznym
w wojewodztwie. Jednym z elementdw systemu powinien by¢ podsystem informacji pasazer-
skiej, z powotaniem jednostki wojewddzkiej zajmujacej sie zarzadzaniem informacjg w inter-
necie i urzadzeniach mobilnych, weztach komunikacyjnych oraz w $rodkach transportu.

Plan okresla takze wymogi wobec taboru autobusowego obstugujgcego linie wojewddz-
kie: wszystkie pojazdy w przewozach wojewddzkich powinny by¢ oznakowane logo wojewddz-
twa, z jednolitymi wysSwietlaczami z kierunkiem jazdy. Do 2020 r. wszystkie pojazdy obstugu-

jgce takie linie powinny spetnia¢ co najmniej norme EURO III, a minimum 20% pracy
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eksploatacyjnej powinno by¢ wykonywane autobusami z normg nie nizszg niz EURO V, nato-
miast od 2025 r. — juz 75%. W planie zaleca sie, aby wszedzie tam, gdzie jest to ekonomicznie
uzasadnione, wykorzystywa¢ alternatywne zrddta energii (np. CNG).

Plan uznaje, ze na odcinkach do 50 km nalezy uwzgledniaé w realizacji zadan tabor
niskopodtogowy lub niskowej$ciowy. Ponadto, sukcesywnie nalezy zwieksza¢ udziat pojazdéw
wyposazonych w klimatyzacje, dopasowujgc pojemno$¢ pojazdéw do wystepujgcych potrzeb.

Zgodnie z ustawg o ptz, plany transportowe przygotowywane przez organizatorow
na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Miasta
Pity musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Woje-
wddztwa Wielkopolskiego oraz postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds. trans-
portu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajagc wymagania wynikajgce z przepiséw.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco rdznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w pilskiej komunikacji miejskiej w latach
2018-2022 i plan na 2023 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 14 i 15. W zwigzku
z obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-CoV-2 wywo-
tujacego chorobe COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasazeréw. Biorgc pod
uwage specyfike lat 2020-2021 r., w ktorych liczba przewozonych pasazerdw ulegta znacznej
redukgji, jako bazowe nalezy uzna¢ wielkosci popytu z lat 2018-2019.

Tab. 14. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej pilskiej komunikacji
miejskiej w latach 2018-2022 i plan na 2023 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]

2018 77713 2 699,7 2,9

2019 7 806,4 2727,5 2,9

2020 4 989,5 2 498,0 2,0

2021 5579,2 26139 2,1

2022 6 996,5 2 480,4 2,8
2023 (plan) 7 300,0 2486,9 2,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Pita sp. z 0.0.
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Tab. 15. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej w pilskiej
komunikacji miejskiej w latach 2018-2022 i plan na 2023 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2018 - - - -

2019 351 0,5 27,8 1,0

2020 -2 816,9 -36,1 -229,5 -8,4

2021 589,7 11,8 115,9 4,6

2022 1417,3 254 -133,5 -5,1
2023 (plan) 303,5 4,3 6,5 0,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Pita sp. z 0.0.

W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az
0 36,1%. Sytuacja ta byta spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkarncéw i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji miejskiej. W 2021 r., po ograniczeniu
restrykcji pandemicznych, odnotowano w poréwnaniu do 2020 r. wzrost liczby pasazerow
0 11,8%.

W kwietniu 2022 r. na zlecenie MZK Pita sp. z 0.0. przeprowadzone zostaty kompleksowe
badania wielkosci popytu na ustugi przewozowe tego operatora. Na podstawie analizy wynikow
tych badan opracowano koncepcje optymalizacji podazy ustug przewozowych pilskiej komuni-
kacji miejskiej, ktérg wdrozono z dniem 27 sierpnia 2022 r. — poprzez wprowadzenie nowych,
zsynchronizowanych w catej sieci rozktadéw jazdy poszczegdinych linii oraz zmiane tras nie-
ktorych z nich. Nastepnie w pazdzierniku 2022 r., zgodnie z zatozeniami projektu inwestycyj-
nego pn. ,Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowa-
nia”, w Scistym centrum miasta zmieniono trase linii 5, kierujac jg dwukierunkowo ulicami
Zygmunta Starego i 1 Maja oraz zrewitalizowanymi ulicami: 14 Lutego, 11 Listopada i Pitsud-
skiego. Przy okazji zmiany trasy linii 5 wprowadzono postulowane przez mieszkancéw korekty
obowigzujgcego od sierpnia rozktadu jazdy.

Wiosng 2023 r. przeprowadzono w pilskiej komunikacji miejskiej kolejne kompleksowe
badania marketingowe wielkosci popytu, ktérych celem byto dostarczenie informacji o skut-
kach wprowadzonych w sierpniu i pazdzierniku 2022 r. zmian tras linii autobusowych i rozkta-
déw jazdy.

79



pt P rport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego (nauki szkolnej),
soboty i niedzieli w marcu 2023 r., zaprezentowano w tabeli 16.

W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia w tabeli 16 kolorowym
zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazeréw
w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazeréw w obydwu kie-
runkach osiggajgcej przynajmniej 3,0 tys. w dniu powszednim, 2,0 tys. w sobote i 1,0 tys.
w niedziele. Wyro6znienie to dotyczyto linii 1 i 5 we wszystkich rodzajach dnia tygodnia oraz
linii 3 w dniu powszednim i w sobote.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw pie-
ciokrotnie mniejszej niz dla wyrdznien maksymalnych, tj. do 600 w dniu powszednim, do 400
w sobote i do 200 w niedziele.

Dotyczyto to:

» w kazdym z rodzajoéw dni tygodnia — linii 6;

= wytacznie w dniu powszednim — linii: 8, 8 bis, 10 i 60 (linie te funkcjonowaty jednak w in-
nych rodzajach dni tygodnia);

» w dniu powszednim i w sobote — linii 16;

» w sobote i w niedziele — linii: 4, 14 i 50;

» tylko w sobote — linii 9;

» tylko w niedziele — linii O.

W kolumnach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem wy-
petniono pola dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik réwny lub powyzej $redniej dla
danego rodzaju dnia tygodnia. W kazdym rodzaju dnia tygodnia kryterium to spetniaty linie:
1, 3 i 5, natomiast na liniach 8 i 8 bis przekroczenie wartosci Sredniej dla sieci odnotowano
wytgcznie w dniu powszednim (w innych rodzajach dni tygodnia obie te linie nie funkcjono-
waty).

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii, na ktorych przewieziono nie wiecej
niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr w kazdym z rodzajow dni tygodnia. Dotyczyto
to linii: 9, 14 i 50 w sobote i w niedziele oraz linii: 0, 2, 4 i 12 — tylko w niedziele. W dniu
powszednim na wszystkich liniach przewieziono przynajmniej 1,5 pasazera w przeliczeniu

na wozokilometr.
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Tab. 16. Liczba pasazeréw ogoétem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolinych linii pilskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2023 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia C(I:Le:k:):::(sozlﬁz;')i sobota niedziela
ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm
0 1310 1,9 404 1,4
1
2 1147 1,6 523 1,4 279
3 964
4 1057 2,1 1,1
5
6 1,7 1,4 1,2
8 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
8 bis linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
9 607 1,8 286
10 2,2 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
12 1046 1,7 457 1,4
14 835 1,8
15 731 2,3 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
16 2,1 1,3 linia nie funkcjonuje
50 761 1,5
60 1,6 linia nie funkcjonuje linia nie funkcjonuje
Razem siec 23 040 2,5 10 328 2,2 4 569 1,5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdéw przewieziono na linii 1, z ktdrej ustug skorzy-
staty 5 094 osoby. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym rodzaju dnia byty linie
5 3, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio 4 659 i 4 172 osoby. Na pozostatych
liniach odnotowano znacznie mniejsze liczby pasazeréw — ponizej progu 1,4 tys. Przewdz przy-
najmniej 1,0 tys. pasazerow wykazaty jeszcze cztery linie: 0, 2, 4 i 12 — odpowiednio: 1 310,
1147, 1 057 i 1 046 osob.

Najmniej pasazeréw odnotowano natomiast na liniach 8 bis i 10 — odpowiednio 50 i 93
osoby w skali catego dnia.

W dniu powszednim popyt na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej wyniost 23 040 pasa-
zeréw, czyli o 1 681 osob (7,9%) wiecej niz w 2022 r., przy niemal identycznym poziomie
wielkosci podazy ustug (nastgpit wzrost liczby wozokilometréw o 1,3%). W tej liczbie 96,2%
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(22 157 osdb) stanowili pasazerowie podrdzujacy w granicach Pity, a tylko 3,8% (883 osoby)
— pasazerowie korzystajgcy z przejazdéw podmiejskich na liniach: 1, 50 i 60.

Z trzech linii o najwiekszych potokach pasazerskich (1, 3 i 5) w dniu powszednim sko-
rzystato 13 925 pasazerdw, czyli az 60,4% wszystkich pasazerdw pilskiej komunikacji miejskiej
w tym rodzaju dnia tygodnia. Cechy oferty przewozowej na tych trzech liniach (wysoka cze-
stotliwos¢ i rytmicznos¢ kurséw) zdeterminowaty ponadprzecietne ich wykorzystanie.

Przecietne wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim wyniosto 2,5 pasazeréw (wzrost
0 0,2 w stosunku do 2022 r.) w przeliczeniu na wozokilometr.

Biorgc pod uwage przecietng liczbe pasazeréw na 1 wozokilometr, w dniu powszednim
mozna wyrozni¢ dwie kategorie linii:
= 0 przewozach powyzej wartosci przecietnej: 1, 3, 5, 8 i 8 bis;
= 0 przewozach ponizej wartosci przecietnej: 0, 2, 4, 6, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 50 i 60.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 5, przewo-
Zace 4,3 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr, czyli az o 41,9% wiecej od wartosci prze-
cietnej dla wszystkich linii.

W sobote najwieksze przewozy — tak jak w dniu powszednim — zrealizowano na linii 5,
z ktorej skorzystato 2 761 pasazerdw (25,9% tgcznej liczby osdb korzystajacych z ustug pilskiej
komunikacji miejskiej w sobote). W tym rodzaju dnia tygodnia prog 2,0 tys. pasazeréw prze-
kroczyty jeszcze tylko linie 1 i 3, z ktérych ustug skorzystato odpowiednio 2 636 i 2 157 osob.
Najmniej pasazerow zarejestrowano na linii 4 — 132 osoby. Niewielu pasazeréow odnotowano
takze na linii 16 — 169 osob.

W sobote popyt na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej wynidst 10 328 pasazeréw, co
stanowito 44,8% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy stosunku wielkosci podazy ustug,
stanowigcej w sobote 51,0% liczby wozokilometréw z dnia powszedniego).

W stosunku do 2022 r. nastgpit wzrost wielkosci przewozéw w sobote o 213 o0sdb,
tj. 0 2,1% (przy zmniejszeniu podazy ustug mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometréw
0 1,7%).

Przewozy w granicach Pity stanowity 98,2% ogdtu popytu w sobote (10 138 osdb), na-
tomiast na odcinkach podmiejskich linii 1 i 50 — 1,8% (190 osdb).

W sobote, podobnie jak w dniu powszednim, najwiekszy popyt notowano na liniach: 1, 3
i 5, na ktorych przewieziono tgcznie 7 554 osoby, czyli az 73,1% ogdtu pasazerdw pilskiej
komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Najlepiej wykorzystane w sobote byty pojazdy obstugujace linie 5, przewozac przecietnie
3,6 pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr. Byt to rezultat lepszy o 38,9% od wartosci
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Sredniej dla catej sieci komunikacyjnej, wynoszacej w sobote 2,2 pasazeréw na wozokilometr
(byta to wartos¢ identyczna jak w 2022 r.).

W niedziele najwieksze przewozy zrealizowano takze na linii 1, z ktdrej ustug skorzystato
1 303 pasazeréw. Drugg pod wzgledem liczby pasazerdw byta w niedziele linia 5, ktdrej po-
jazdy przewiozty 1 109 oséb. Najmniejsze przewozy w niedziele wykazaty natomiast linie: 14
(tylko 41 osdb), 50 (50 osdb) i 4 (77 osdb).

W niedziele popyt na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
4 569 pasazeréw, tj. 19,8% wielkosci popytu w dniu powszednim i 44,2% popytu w sobote,
przy analogicznych stosunkach podazy ustug wynoszacych odpowiednio 33,4 i 65,4%. W sto-
sunku do 2022 r. nastgpit spadek popytu w niedziele o 71 oséb (1,5%), przy jednoczesnym
spadku wielkosci podazy — mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw — o 4,6%.

W tym miejscu nalezy doda¢, ze badania w 2023 r. realizowane byty w pierwszej potowie
marca, czyli jeszcze przed rozpoczeciem sezonu dziatkowego i przy niesprzyjajacej w weekendy
aurze, natomiast rok wczesniej — w kwietniu, przy juz wysokich temperaturach. Z tego powodu
w weekendy liczba pasazerow na trasach wykorzystywanych w celu rekreacji na dziatkach,
byta w 2023 r. mniejsza.

Srednia liczba pasazeréw w przeliczeniu na 1 wozokilometr uksztattowata sie w niedziele
na poziomie 1,5 pasazera (spadek o 0,1 w stosunku do 2022 r.).

Najlepiej wykorzystane w niedziele byty autobusy linii 5, z przewozami na poziomie 2,3
pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr, co jest wynikiem o 34,8% wyzszym od $redniej dla
catej sieci pilskiej komunikacji miejskiej.

W tabeli 17 przedstawiono wielkoS¢ przewozow ogétem i w przeliczeniu na wozokilometr
oraz prace eksploatacyjng na poszczegdlnych liniach pilskiej komunikacji miejskiej w przeciet-
nym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobdt i 5 niedziel.

W kolumnie z miesieczng liczbg pasazerdw kolorem zielonym zaznaczono pola dotyczace
linii, ktdrych przewozy przekroczyly poziom 50 tys. pasazerdw (byty to linie: 1, 3i5), a kolorem
czerwonym — o przewozach ponizej 10 tys. (linie: 8, 8 bis, 10 i 60).

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej odnotowano
na poziomie 547 997 pasazerow, czyli az o 35 798 osdéb (7,0%) wiecej niz w 2022 r., przy
$redniomiesiecznym niewielkim spadku wielkosci podazy — mierzonej liczbg wykonywanych
wozokilometréw — wynoszacym 0,7%.

Najwiekszy udziat w przewozach w skali miesigca miata linia 1, z ktorej ustug skorzystaty
124 033 osoby, co stanowito 22,6% ogdtu pasazerdw. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci mie-
siecznych przewozdéw byly linie: 5 (114 428 pasazeréw) i 3 (101 060 pasazerow).
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Z wymienionych trzech linii o najwiekszych $redniomiesiecznych przewozach skorzystato
tacznie 62,0% wszystkich pasazerow.

Tylko na 5 z 17 linii, tj. na liniach: 1, 3, 5, 8 i 8 bis, udziat w przewozach pasazeréw byt
wyzszy od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometréw.
Byty to wiec najbardziej efektywne eksploatacyjnie linie pilskiej komunikacji miejskiej. Najko-
rzystniej pod tym wzgledem wypadta linia 1, na ktdrej udziat w przewozach pasazeréw wynidst
22,6% przy udziale w wykonanej pracy eksploatacyjnej na poziomie 16,1%.

Tab. 17. Wielko$¢ przewozow ogodtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

oraz praca eksploatacyjna pilskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2023

e Udzial Miesieczna Udziat Liczba
Linia liczba W przewc_)- praca W pracy . pasazeréw
. zach pasaze- | eksploata- |eksploatacyj-
pasazerow réw [%] cyjna [km] nej [%] na 1 wzkm

0 29 766 54 16 261,372 7,2 1,8
1 22,6 36 110,544 16,1 34
2 5,0 17 807,869 7,9 1,5
3 18,4 40 453,485 18,0 2,5
4 4,2 11 473,033 51 2,0
5 20,9 28 099,286 12,5 4,1
6 2,5 8 684,201 39 1,6
8 0,7 1 364,853 0,6 2,8
8 bis 0,2 269,115 0,1 3,9
9 2,8 10 208,224 4,5 1,5
10 0,4 889,077 0,4 2,2
12 24 689 4,5 15 051,762 6,7 1,6
14 18 888 3,4 11 215,699 5,0 1,7
15 15 351 2,8 6 632,241 3,0 2,3
16 12 079 2,2 6 013,812 2,7 2,0
50 17 091 3,1 11 572,856 51 1,5
60 _ 0,8 2713,767 1,2 1,6
Razem siec 547 997 100,00 | 224 821,196 100,00 2,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byty autobusy linii 5, przewozac 4,1 pasazeréw
w przeliczeniu na wozokilometr. Na drugim miejscu znalazta sie linia 8 bis, na ktorej zareje-

strowano przecietnie 3,9 pasazeréw na wozokilometr. Kolejnymi pod tym wzgledem byty linie
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marein gromadzri

1 i 8, na ktorych autobusy przewozity przecietnie odpowiednio 3,4 i 2,8 pasazerow w przeli-
czeniu na wozokilometr.

Wyniki badan marketingowych potwierdzity zasadno$¢ poddania linii 5 jako pierwszej
procesowi elektryfikacji — korzysci z eksploatacji bezemisyjnych, najnowoczesniejszych pojaz-
déw we flocie operatora odniosta najwieksza grupa pasazeréw.

Najnizsze wykorzystanie pojazdéw odnotowano na liniach: 2, 9 i 50 — po 1,5 pasazera
w przeliczeniu na wozokilometr.

Sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw wyniosto 2,4 pasazerdow na wozokilometr
(nastgpit wzrost o 0,1 w stosunku do 2022 r.).

Udziat przewozoéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej licz-

bie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 10.

Dzien
powszedni

Sobota

Niedziela

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m5-8 m8-11 m11-14 =14-17 m17-20 m20-23 m23-5

Rys. 10. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych pilskiej komunikacji miejskiej
— wiosna 2023 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi komunikacji
miejskiej przedziaty trzygodzinne, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:
* najwieksze przewozy — na poziomie 5 869 pasazerdw (25,5% ich ogdtu w tym rodzaju
dnia) — wystgpity w czasie popotudniowego szczytu przewozowego, w porze godzinowej
14-17;
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* intensywne przewozy, w wymiarze 5 163 pasazerow, tj. 22,4% catosci dziennego popytu
(88,0% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym natezeniu) — odnotowano w porze
godzinowej 11-14 — odpowiadajacej godzinom miedzyszczytowym;

»= znaczaca koncentracja ruchu pasazerskiego przypadia takze na pore godzinowg 8-11,
w ktdrej przewieziono 4 731 osob, czyli 20,5% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim;

» dopiero na czwartym miejscu pod wzgledem wielkosci przewozdw znalazta sie pora godzi-
nowa 5-8 — odpowiadajgca tradycyjnemu porannemu szczytowi przewozowemu — w ktorej
przewieziono 4 218 osdb, tj. 18,3% facznej wielkosci popytu w tym rodzaju dnia;

* po godzinie 17 nastgpit wyrazny spadek popytu — w porze godzinowej 17-20 autobusami
pilskiej komunikacji miejskiej podrézowato juz tylko 2 135 oso6b, stanowigcych 9,3% ogotu
pasazeréw w dniu powszednim;

* po godzinie 20 miato miejsce zalamanie popytu: w porze wieczornej 20-23 przewieziono
zaledwie 823 osoby (3,6% wszystkich pasazerow w dniu powszednim), a w porze nocnej,
tj. w godz. 23-5 — 101 pasazerdw (0,4%).

Analizujgc péttoragodzinne przedziaty czasowe w dniu powszednim, nalezy zauwazy¢,
ze:

* najwiecej pasazerow — 3 702 osoby (16,1%) odnotowano w porze wczesnego szczytu po-
potudniowego (godziny 14:01-15:30);

» kolejna pod wzgledem intensywnosci przewozow byta pora porannego pracowniczo-szkol-
nego szczytu przewozowego (6:31-8:00), z przewozami na poziomie 2 960 pasazerow
(12,8%);

* bardzo podobng wielkos¢ przewozédw odnotowano w czterech miedzyszczytowych porach
godzinowych: 12:31-14:00, 8:01-9:30, 11:01-12:30i 9:31-11:00, w ktorych przewieziono
odpowiednio: 2 798 (12,1%), 2 383 (10,3%), 2 365 (10,3%) i 2 348 pasazerow (10,2%).

Na podstawie doktadnej analizy liczby przewozonych pasazeréow w poszczegdlnych kur-
sach kazdej z linii, pore wzmozonego popytu, czyli szczytu przewozéw w dniu powszednim,
mozna wyznaczy¢ w Pile na godziny 6:30-16:30. Szczytowi popytu odpowiadat szczyt podazy
ustug — w porach najwiekszych przewozow sie¢ komunikacyjng obstugiwata najwieksza liczba
autobusow.

Warto podkresli¢, ze niewielkie przewozy w porze péznowieczornej $wiadczg o spadku
znaczenia dowozéw do pracy na zmiane nocng i odwozdw po II zmianie w najwiekszych pil-
skich zaktadach pracy.

Nadal znaczaca liczba pasazeréw podrézowata w porze wczesnego szczytu pracowni-
czego (5:01-6:30).
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W stosunku do 2022 r. ulegt zwiekszeniu udziat pory godzinowej odpowiadajacej szczy-
towi pracowniczo-szkolnemu. Dzieki wprowadzonym jesienig 2022 r. zmianom w rozktadzie
jazdy, udato sie odwroci¢ tendencje spadkowg przede wszystkim w godzinach dowozéw pra-
cownikéw i ucznidw — w godzinach 6:31-8:00 popyt wzrdst az o jedng piatg (21,8%) — z 2 431
pasazerow w 2022 r. do 2 960 w 2023 r. i byt to najwiekszy wzrost w przedziatach péttorago-
dzinnych. Jest to ogromne osiggniecie.

W sobote zdecydowanie najwieksze przewozy wystapity w godzinach 11-14, 8-11 i 14-
17, w ktdrych z ustug pilskiej komunikacji miejskiej skorzystato odpowiednio 2 675, 2 305
i 2 190 os6b, co stanowito facznie 69,4% wszystkich sobotnich pasazerow.

Analiza wielkosci przewozow w sobote w przedziatach poéttoragodzinnych wskazuje
na ustabilizowang wielkos¢ popytu w kolejnych sasiadujgcych ze sobg porach pomiedzy godzi-
nami 8 i 17. Najintensywniejsze przewozy odnotowano w dwdch sasiadujgcych ze sobg porach
godzinowych: 11:01-12:30 i 9:31-11:00, w ktdrych z ustug pilskiej komunikacji miejskiej sko-
rzystaty odpowiednio 1 406 i 1 359 osdb, tj. 13,6 i 13,2% wszystkich jej sobotnich pasazerdow.

W niedziele najwiecej pasazerdw autobusy pilskiej komunikacji miejskiej przewiozty
w godzinach 14-17, 11-14 i 17-20, w ktdrych skorzystato z nich odpowiednio 1 150, 1 075
i 960 osbb (25,2, 23,5 i 21,0% ogdtu niedzielnych pasazerdw).

Analiza przewozow w niedziele w przedziatach poéttoragodzinnych pozwala na wyznacze-
nie w tym rodzaju dnia tygodnia okresu wzmozonych przewozéw na godziny 11:01-18:30,
w ktdrych w poszczegdinych przedziatach godzinowych podrézowato od 11,2 do 14,0% tgcznej
liczby pasazerdw.

W dniu powszednim, przy rozpatrywaniu przedziatow trzygodzinnych, pojazdy byty naj-
lepiej wykorzystane w porach godzinowych: 14-17, 11-14 i 8-11, w ktorych w skali catej sieci
komunikacyjnej przewieziono przecietnie odpowiednio: 3,3, 2,9 i 2,8 pasazerdw w przeliczeniu
na wozokilometr. Nizsza efektywno$¢ przewozdw cechowata pory godzinowe 5-8 i 17-20,
w ktdrych autobusy pilskiej komunikacji miejskiej przewozity odpowiednio 2,3 i 1,9 pasazera
na wozokilometr. Najstabsze wykorzystanie pojazddéw przypadto natomiast na pory: wieczorng
— godziny 20-23 i potgczone pory nocne — godziny 23-5 (odpowiednio 1,0 i 0,9 pasazera na wo-
zokilometr).

Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazdéw w przedziatach péttoragodzinnych w dniu
powszednim, mozna zauwazyc¢, ze:

* najlepiej wykorzystane — przewozac 3,8 pasazerow na wozokilometr — byly pojazdy w po-
rze wczesnego szczytu popotudniowego — w godzinach 14:01-15:30;

» wykorzystanie pojazddw na poziomie 3,0 pasazeréw na wozokilometr zarejestrowano takze
w przedziatach godzinowych 6:31-8:00 i 12:31-14:00;
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» wynik powyzej $redniej — wynoszacej dla dnia powszedniego 2,5 pasazeréw na wozokilo-
metr (tj. 2,7-2,9) — odnotowano jeszcze w czterech kolejnych, uszeregowanych pod wzgle-
dem malejgcego wykorzystania pojazdéw, porach godzinowych: 11:01-12:30, 8:01-9:30,
9:31-11:00 i 15:31-17:00, w ktdrych przewozono od 2,9 do 2,7 pasazerow w przeliczeniu
na wozokilometr.

W przedziatach trzygodzinnych w sobote najlepiej wykorzystane byty pojazdy w porze
godzinowej 11-14, przewozac 2,9 pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr. Nizsze wykorzy-
stanie pojazdéw, wynoszace odpowiednio: 2,7, 2,5 i 2,2 pasazerdw na wozokilometr, odnoto-
wano w godzinach: 8-11, 14-17 i 17-20. W pozostatych porach funkcjonowania pilskiej komu-
nikacji miejskiej, wykorzystanie jej pojazddw nie przekroczyto poziomu 1,3 pasazera na wozo-
kilometr.

W ujeciu péttoragodzinnym, wykorzystanie pojazdéw na poziomie 3,0 pasazerow na wo-
zokilometr obliczono dla pory godzinowej 11:01-12:30. Wykorzystanie pojazdéw na poziomie
przynajmniej 2,4 pasazerow na wozokilometr odnotowano takze w porach godzinowych 8:01-
9:301 9:31-11:00 oraz w kolejnych porach godzinowych pomiedzy godzinami 12:31 i 18:30.

W ujeciu trzygodzinnym w niedziele dos¢ réwnomiernie (a jednoczesnie najlepiej) wyko-
rzystane byty pojazdy w porach godzinowych: 8-11, 11-14, 14-17 i 17-20, przewozgc odpo-
wiednio: 1,5, 1,8, 2,0 i 1,8 pasazera w przeliczeniu na wozokilometr. W godzinach 5-8 i 20-23
wykorzystanie autobusow pilskiej komunikacji miejskiej byto zdecydowanie nizsze i wyniosto
odpowiednio 0,9 i 0,8 pasazera na wozokilometr.

W przedziatach pottoragodzinnych najlepsze wykorzystanie pojazdéw osiggnieto w po-
rach godzinowych: 14:01-15:30, 15:31-17:00 i 17:01-18:30, charakteryzujgcych sie przewo-
zami na poziomie odpowiednio: 2,0, 2,1 i 2,0 pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr. Nie-
wiele nizsze wykorzystanie pojazddéw osiggnieto w porach godzinowych: 9:31-11:00, 11:01-
12:30, 12:31-14:00 i 18:31-20:00, w ktorych wyniosto ono od 1,5 do 1,8 pasazera w przeli-
czeniu na wozokilometr. W pozostatych dziennych péttoragodzinnych porach godzinowych po-
ziom wykorzystywania autobusow nie przekraczat Sredniej dla niedzieli, tj. 1,5 pasazera na wo-

zokilometr.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi pilskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem na-
stepujgcych czynnikdw:
» liczby mieszkancéw Pity i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjng;
* liczby samochoddw osobowych;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;
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» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

» wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;

» integracji pilskiej komunikacji miejskiej z przewozami kolejowymi i autobusowymi regional-
nymi;

» dostepnosci parkingéw P&R oraz B&R;

= wysokosci opfat za parkowanie w centrum miasta.

Prognozowanie liczby pasazerow dla pilskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych lat jest
obecnie stosunkowo trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig COVID-
19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach publicz-
nego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie:

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i senioréw;

= od potowy marca 2020 r. w placowkach oswiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. oraz ponownie wprowadzonych po ob-
jeciu catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktow handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca
2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektow: handlowych,
kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej
liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwat-
townego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po
kilka 0sob. WiekszosS¢ miast wprowadzita wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W Pile ograniczenie zakresu
realizowanych przewozéw byto bardzo znaczace, liczba zrealizowanych wozokilometrow

zmniejszyta sie w 2020 r., w poréwnaniu do wykonania z 2019 r. W kolejnym 2021 roku praca
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eksploatacyjna autobuséw komunikacji miejskiej wzrosta w niewielkim zakresie (0 11,8%) i do-
piero w 2022 r. zakres przewozdw zblizony byt do wykonania w latach sprzed pandemii (mniej-
szy 0 ok. 10% w stosunku do $redniej z lat 2017-2019).

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyfa sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty do$¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrozy na korzy$¢ przejazdédw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancéw,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc Srednig liczbe realizowanych podrdzy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazddw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdow in-
dywidualnych, zwifaszcza samochodéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome. Na niekorzysS¢ transportu zbiorowego dziatat takze obowigzujgcy nakaz zakrywania
twarzy, co wiele osob uznaje za znaczng ucigzliwosc.

W wielu miastach wystepuje w 2023 r. kolejne planowane ograniczenie wykonywanej
pracy eksploatacyjnej, w stosunku do wykonania w 2019 r., wynikajgce z pogorszenia sytuadji
finansowej budzetéw miasta, bedacej skutkiem wprowadzonych zmian podatkowych, wysokiej
inflacji oraz posrednich skutkdw dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukra-
inie. Miasto Pifa jest tu jednak wyjatkiem, planowana do wykonania praca eksploatacyjna
w 2023 r. jest 0 4,3% wyzsza od wykonania w 2022 r., cho¢ nadal o 6,5% nizsza od pracy
eksploatacyjnej wykonywanej w roku 2019.

Prognozy liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacjg miejskg w latach
nastepnych sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan zmian
wysokosci inflacji w najblizszych latach, dalszego przebiegu pandemii oraz zagrozen wynikaja-
cych z prowadzonych dziatarh wojennych w Ukrainie.

Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty
zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epidemii w maju
2022 r. Jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancéw, spowodo-

wana pandemig, moze mie¢ charakter trwaty.
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Trudne do przewidzenia sg zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rzagdowych
zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ jednak mato realne, co potwierdza poziom po-
nad 17% inflacji osiagniety w styczniu 2023 r. Podjete przez rzad okresowe zmniejszenia ob-
cigzen majq skutek krdtkotrwaty, a sytuacja na rynkach miedzynarodowych jest nadal niesta-
bilna. Nie do przewidzenia jest takze rozwdj sytuacji w Ukrainie i skutki tych dziatan dla go-
spodarki $wiatowej. Trudne do okreslenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetu miasta
wprowadzonych zmian podatkowych.

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przeka-
zywanych przez Miasto za lata 2017-2022 i planowanych na 2023 r. Prognoze przygotowano
przy zatozeniu osiggniecia w okresie obowigzywania planu liczby wozokilometréw zaplanowa-
nej w wysokosci 2 600 tys. wozokilometréw rocznie.

Na rysunku 11 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw do 2030 r. (dla lat 2017-2022
zobrazowano wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).

[tys. pasazerow]
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Rys. 11. Prognoza popytu do 2030 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

W opracowanej prognozie przyjeto dalszy, stopniowy powrdt pasazeréw do transportu
zbiorowego w komunikacji miejskiej i w efekcie osiggniecie w 2030 r. poziomu wskaznika liczby
pasazerow na wozokilometr z poziomu wykonania w 2018 r. Istotne znaczenie w przygotowy-
waniu prognozy ma takze wystepujacy w ostatnich 10 latach oraz przewidywany wedtug GUS
w kolejnym 10-letnim okresie, spadek liczby mieszkancéw Miasta.
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Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkéw zewnetrznych, po-
pyt moze w 2025 r. zwiekszy¢ sie o0 4,8% w stosunku do poziomu z 2022 r., osiggajac ok. 98%
liczby pasazeréw z 2019 r. Natomiast w kolejnych latach liczba pasazeréw bedzie wzrastac juz
w niewielkim stopniu, osiggajgc w 2030 r. 101% liczby pasazeréw z 2019 r. Minimalne tempo
wzrostu liczby pasazeréw po 2028 r. bedzie wynikac ze zmian demograficznych. Przewidywana,
na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS (opracowanych na podstawie spisu po-
wszechnego z 2014 r.), liczba mieszkancéw Pity zmaleje, w stosunku do 2019 r., o 3,4% do
2025 r. i 0 5,3% do 2030 r. Prognozy te mozna uznac za wiarygodne, do czasu opracowania
nowych na podstawie spisu powszechnego z 2021 r., bowiem liczba mieszkancéw Pity wynika-
jgca ze spisu rézni sie od wezesniejszych prognoz GUS jedynie o 0,7%. Wobec braku we wrze-
$niu 2022 r. wiarygodnych danych co do dtugofalowych skutkéw wprowadzonych ograniczen
oraz wptywu pandemii na zachowania komunikacyjne mieszkancéw, dane te nalezy potrakto-

wac z duzg ostroznoscia.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci
Organizatorem pilskiej komunikacji miejskiej jest Miasto Pita, ktdrej zadania w tym za-
kresie — zgodnie z art. 7 ust. 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (dalej nazywanej ustawg o ptz) — wykonuje Prezydent Miasta Pity. W imieniu Pre-
zydenta Miasta zadania te, zgodnie z przyjetym statutem, realizuje wyspecjalizowany wydziat

Urzedu Miasta Pity — Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej, Referat Spraw Komu-

nalnych i Ochrony Srodowiska.

Operatorem pilskiej komunikacji miejskiej jest Miejski Zaktad Komunikacji sp. z o.o0.

w Pile — podmiot wewnetrzny Miasta. MZK zarzadza systemem informacji pasazerskiej, w tym

w autobusach, na stronie internetowej, na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej oraz

prowadzi sprzedaz biletéw dla osdb nieposiadajgcych prawa do przejazdu bezptatnego.

Wg stanu na dzien 31 marca 2023 r. w ramach pilskiej komunikacji miejskiej funkcjono-

wato 18 linii autobusowych, oznaczonych handlowo: 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 8bis, 9, 10, 12, 14,

15, 16, 50, 50bis i 60. Wszystkie te linie miaty charakter potgczen dziennych catorocznych.

W wynikach badan marketingowych, ze wzgledu na pokrywanie sie trasy linii 50bis

z trasg linii podstawowej (50), dane dla tych linii zaprezentowano fgcznie.

Kryterium zakresu czasowego funkcjonowania podzielito wymienione linie na trzy kate-
gorie, obejmujgce odpowiednio:

e jedenascie linii catotygodniowych -0, 1, 2, 3,4, 5, 6, 9, 12, 14 i 50;

e jedna linie funkcjonujaca od poniedziatku do soboty — 16;

e szes¢ linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku — 8, 8 bis, 10,
15, 50bis i 60.

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnie-
nie wsrdd linii pilskiej komunikacji miejskiej dwdch grup linii, ktére obejmowaty:

e czternascie linii wewnatrzgminnych — dedykowanych obstudze komunikacyjnej miasta Pity
-0,23,4,5,6,8, 8bis, 9, 10, 12, 14, 15i 16;

e cztery linie miedzygminne — 1, 50, 50bis i 60, tgczace miasto Pite z miejscowosciami w gmi-
nie Ujscie i gminie Szydtowo. Na linii 1 jako miedzygminne wykonywane byty jednak tylko
wybrane kursy, realizowane do Dziatek Zalesie (do pobliskich ogrodkéw dziatkowych,
do ktdérych podrozowali w celach rekreacyjnych mieszkancy Pity) lub do Zawady.
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Trasy wszystkich linii pilskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dziert 31 marca 2023 r.,

przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Trasy linii pilskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 marca 2023 r.

Nr linii

Przebieg trasy

LUTYCKA (wybrane kursy: Wawelska — Strefowa — Magazynowa) — Wawelska — Tuchol-
ska — rondo Miast Partnerskich — Roosevelta — Ludowa — Mtodych — Most Zygmunta Sta-
rego — Zygmunta Starego — rondo Unii Europejskiej — Zygmunta Starego — rondo Zotnierzy
Wykletych — Okrzei — rondo Kuronia — Okrzei — al. Wojska Polskiego — Budowlanych —
Piekarska — Kolbe — Popietuszki — al. Niepodlegtosci — Wodna — rondo Jana Pawita II —
most Chrobrego — al. Jana Pawia II — rondo Solidarnosci — Dabrowskiego — Sniadeckich —
al. Wyzwolenia — most tokietka — al. Wyzwolenia — Staropolska — Promienna — al. Niepod-
legtosci — ZBROJINA

PItA: LELEWELA — Bydgoska — rondo 9. Zaodrzanskiego Putku Piechoty — Bydgoska —
rondo Bartoszewskiego — Bydgoska — rondo Solidarnosci — pl. Powstancéow Warszawy —
Browarna — Mtodych — most Zygmunta Starego — Zygmunta Starego — rondo Unii Euro-
pejskiej — Zygmunta Starego — Kwiatowa /z powrotem: Towarowa — rondo Zotnierzy Wy-
kletych — Zygmunta Starego/ — al. Piastow — rondo Jana Pawia II — al. Jana Pawifa II —
al. Wojska Polskiego — rondo PCK — al. Wojska Polskiego — AL. WOJSKA POLSKIEGO /
DLUGOSZA (wybrane kursy: al. Wojska Polskiego — KAMIENNA lub al. Wojska Polskiego
— Kamienna — OS. GLADYSZEWO Iub al. Wojska Polskiego — Kamienna — ZAWADA:
ZAWADA |ub al. Wojska Polskiego — DOLASZEWO: DW179 — DZIALKI - ZALESIE)

ZBROJNA - al. Niepodlegtosci — Promienna — Staropolska — al. Wyzwolenia — al. Niepod-
legtosci (wybrane kursy: Watecka — Watecka / Podle$na — Watecka lub Watecka — Watecka
/ Wodociggi — Watecka) — Wodna — rondo Jana Pawta II — al. Piastéw — Siemiradzkiego —
Libelta — Dembowskiego — Trzcianecka — al. Poznariska — AL. POZNANSKA / LESNA
(wybrane kursy: al. Poznanska — Orla — MOTYLEWO)

MILA — Krolewska — al. Niepodlegtosci — Promienna — Widok — Kazimierza Wielkiego —
al. Wyzwolenia — most tokietka — al. Wyzwolenia — Sniadeckich — taczna — al. Powstarncow
Wielkopolskich — rondo Solidarnosci — Browarna — Mtodych — most Zygmunta Starego —
Zygmunta Starego — rondo Unii Europejskiej — Zygmunta Starego — Kwiatowa /z powro-
tem: Towarowa — rondo Zotnierzy Wykletych — Zygmunta Starego/ — al. Piastéw — 1 Maja
— Staromiejska — Okrzei — Dzieci Polskich — al. Wojska Polskiego — Lotnicza /z powrotem:
Lotnicza — al. Wojska Polskiego — rondo — al. Wojska Polskiego/ — LOTNICZA /
CHORWACKA (wybrane kursy: Lotnicza - Szybownikédw - Kofobrzeska -
KOLOBRZESKA / UNIWERSYTET)
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Nr linii

Przebieg trasy

AL. POWSTANCOW WLKP. — al. Powstancow Wielkopolskich — rondo tukasiewicza —
Philipsa (wybrane kursy: OS. JADWIZYN) — Sniadeckich — taczna — al. Powstancow
Wielkopolskich — Gtuchowska — rondo 10 Kwietnia — Kusocinskiego — rondo Bartoszew-
skiego — Okodlna — rondo Toboty — Ludowa — Miodych — most Zygmunta Starego — Zyg-
munta Starego — rondo Unii Europejskiej — Zygmunta Starego — Kwiatowa /z powrotem:
Towarowa — rondo Zotnierzy Wykletych — Zygmunta Starego/ — al. Piastéw — 1 Maja —
Staromiejska — Okrzei — Dzieci Polskich — al. Wojska Polskiego — rondo PCK — al. Wojska
Polskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji — Wyspianiskiego — Rugijska — Zeromskiego
/z powrotem: Zeromskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji/ — PLAC INWALIDOW

PLAC INWALIDOW - Zeromskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji — Wyspianskiego
/z powrotem: Wyspianskiego — rondo Reformacji — Wyspianskiego — Rugijska — Zerom-
skiego/ — Konarskiego — pl. 8 Maja — Ceglana — Staromiejska — 1 Maja — Pitsudskiego —
11 Listopada — 14 Lutego — Zygmunta Starego — rondo Unii Europejskiej — Zygmunta Sta-
rego — most Zygmunta Starego — Mtodych — Ludowa — rondo Toboty — Okdlna — rondo
Bartoszewskiego — Bydgoska — rondo 9. Zaodrzanskiego Putku Piechoty — Podchorgzych —
rondo Orlagt Lwowskich — Kossaka — KOSSAKA

MLODYCH - Browarna — pl. Powstancoéw Warszawy — al. Jana Pawta II — most Chrobrego
— rondo Jana Pawla II — al. Piastéw — Siemiradzkiego — Libelta — Dembowskiego — Trzcia-
necka — al. Poznanska (wybrane kursy: Cicha) — Motylewska — MOTYLEWSKA /
WAPIENNA (wybrane kursy: Motylewska — Przemystowa - Ceramiczna -
PRZEMYSLOWA / CERAMICZNA)

AL. POWSTANCOW WLKP. - al. Powstarncow Wielkopolskich — rondo tukasiewicza —
Philipsa — al. Wyzwolenia — most tokietka — al. Wyzwolenia — al. Niepodlegtosci — Wodna
— rondo Jana Pawta II — al. Piastow — 1 Maja — Staromiejska — Ceglana — pl. 8 Maja —
Konarskiego — Wyspianskiego — Rugijska — Zeromskiego /z powrotem: Zeromskiego —
Mickiewicza — rondo Reformacji/ — PLAC INWALIDOW

8 bis

MILA — Krolewska — al. Niepodlegtosci — Promienna — Widok — Kazimierza Wielkiego —
al. Wyzwolenia — Watecka — Watecka / Podlesna — Watecka — al. Niepodlegtosci — Popie-
tuszki — Kolbe — Piekarska — Budowlanych — al. Wojska Polskiego — Dzieci Polskich — Okrzei
— Staromiejska — 1 MAJA / SRODMIEJSKA

PLAC INWALIDOW - Zeromskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji — Mickiewicza
/z powrotem: Mickiewicza — rondo Reformacji — Wyspiafiskiego — Rugijska — Zeromskiego/
— al. Wojska Polskiego — rondo PCK — al. Wojska Polskiego — rondo Jana Pawta II — al. Pia-
stéw — Siemiradzkiego — Rydygiera — SZPITAL

10

PLAC INWALIDOW - Zeromskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji — Mickiewicza
/z powrotem: Mickiewicza — rondo Reformacji — Wyspianskiego — Rugijska — Zeromskiego/
— al. Wojska Polskiego — rondo PCK — al. Wojska Polskiego — rondo Jana Pawfa II — most
Chrobrego — al. Jana Pawta II — rondo Solidarnosci — Bydgoska — rondo Bartoszewskiego
— Bydgoska — rondo 9. Zaodrzanskiego Putku Piechoty — Podchorgzych — rondo Orlat
Lwowskich — Kossaka — KOSSAKA
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Nr linii

Przebieg trasy

12

(wybrane kursy: AL. POWSTANCOW WLKP. — al. Powstaricow Wielkopolskich — rondo
tukasiewicza — Philipsa) SNIADECKICH KOTLOWNIA — Sniadeckich (wybrane kursy:
0S. JADWIZYN) — Sniadeckich — kaczna — al. Powstancéw Wielkopolskich — rondo Soli-
darnosci — al. Jana Pawfa II — most Chrobrego — rondo Jana Pawta II — al. Piastéw —
al. Poznanska — Motylewska — Przemystowa — Ceramiczna — PRZEMYSLOWA /
CERAMICZNA (wybrane kursy: Ceramiczna — Przepidrcza — Jastrzebia — JASTRZEBIA)

14

ZBROJNA - al. Niepodlegtosci — Promienna — Staropolska — al. Wyzwolenia — most to-
kietka — al. Wyzwolenia — Sniadeckich — Dabrowskiego — rondo Solidarnoéci — al. Jana
Pawta II — rondo Jana Pawta II — al. Piastéw — Siemiradzkiego — Rydygiera — SZPITAL

15

LELEWELA - Bydgoska — rondo 9. Zaodrzanskiego Putku Piechoty — Bydgoska — rondo
Bartoszewskiego — Bydgoska — rondo Solidarnosci — al. Jana Pawta II — rondo Jana Pawta
II — al. Piastéw — Siemiradzkiego — Rydygiera — SZPITAL

16

PLAC INWALIDOW - Zeromskiego — Mickiewicza — rondo Reformacji — Wyspianskiego
/z powrotem: Wyspianskiego — rondo Reformacji — Wyspianskiego — Rugijska — Zerom-
skiego/ — Konarskiego — pl. 8 Maja — Ceglana — Staromiejska — 1 Maja — al. Piastow —
Siemiradzkiego — Libelta — Dembowskiego — Trzcianecka — al. Poznanska (wybrane kursy:
Cicha) — Motylewska — MOTYLEWSKA / WAPIENNA (wybrane kursy: Motylewska —
Przemystowa — Ceramiczna — PRZEMYSLOWA / CERAMICZNA)

50

PILA: (wybrane kursy: KOSSAKA — Kossaka — rondo Orlat Lwowskich — Philipsa — rondo
tukasiewicza — al. Powstancow Wielkopolskich — rondo Solidarnosci — al. Jana Pawita II —
rondo Jana Pawla II — al. Piastow) PLAC ZWYCIESTWA — al. Jana Pawfa II — rondo Jana
Pawfa II — al. Piastow /z powrotem: al. Piastow — rondo Jana Pawila II — al. Piastow —
PLAC ZWYCIESTWA/ — al. Piastow — al. Poznanska (wybrane kursy: al. Poznanska —
Orla — Motylewo — Orla — al. Poznanska) — tUGI UJSKIE: DK11 (wybrane kursy z zajazdem
do centrum wsi) — UJSCIE: Pilska — Czarnkowska — 0S. GORNE (wybrane kursy: Czarn-
kowska — DW182 — MIROSEAW: DW182 — MIROSEAW lub UJSCIE: Czarnkowska — Sta-
szica — WOJSKA POLSKIEGO — Staszica — Pilska)

50bis:

UJSCIE: WOJISKA POLSKIEGO - Staszica — Pilska — LUGI UJSKIE: DK11 — centrum wsi
— DK11 — PILA: al. Poznanska — Orla — Motylewo — Orla — al. Poznanska — al. Piastow —
rondo Jana Pawfa II — al. Piastow — PLAC ZWYCIESTWA

60

PItA: PLAC ZWYCIESTWA - al. Wojska Polskiego /z powrotem: al. Wojska Polskiego —
rondo Jana Pawta II — al. Piastow — PLAC ZWYCIESTWA/ — rondo PCK — al. Wojska
Polskiego — DOLASZEWO: DW179 — SZYDLOWO: DW179 - JARACZEWO: DW179 -
JARACZEWO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii pilskiej komunikacji miejskiej, mie-

rzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 19.
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W tabeli 19 kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej
i najmniejszej liczbie kurséw w poszczegdinych rodzajach dni tygodnia. Na zielono zacienio-
wano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie kurséw w obydwu kierunkach osiggajacej 100 w dniu
powszednim, 60 w sobote i 40 w niedziele.

Byty to linie:

e 1,3i5-wkazdym z rodzajéw dni tygodnia;
e 9 —tylko w niedziele.

Na czerwono natomiast zaznaczono pola dotyczace potaczen o catkowitej liczbie kurséw
mniejszej niz 20 w dniu powszednim, w sobote i w niedziele. Wyrdznienie najmniejszej oferty
przewozowej dotyczyto linii:

e 8, 8bis, 10 i 60 — w dniu powszednim, przy czym zadna z tych linii nie funkcjonowata
w sobote i w niedziele;

e 50— w sobote i w niedziele;

e 16 — w sobote;

e 0,4, 6i14 - w niedziele.

Najwiecej kursow w dniu powszednim (131) realizowano na linii 1. Niewiele mniej kurséw
— 125, charakteryzowato oferte przewozowg na linii 5. Prég 100 kurséw w dniu powszednim
przekroczyta jeszcze linia 3, na ktorej oferowano 118 kurséw w obu kierunkach.

W sobote za najintensywniej obstugiwang byta linia 5, na ktdrej realizowano 89 kurséw.
Kolejna pod tym wzgledem byta linia 1 — z 68 kursami, a nastepnag linia 3 — z 63 kursami.

W niedziele, podobnie, jak w sobote, najwiecej kurséw wykonywano na liniach 5i 1 —
odpowiednio 54 i 53. Na linii 3 zaplanowano za$ 48 kursdw. Prdg 40 kurséw w niedziele osia-
gneta jeszcze takze linia 9 — z 45 kursami.

W dniu powszednim najmniej kurséw wykonywano na liniach: 8bis i 50bis (po 1 kursie),
10 (5 kurséw), 8 (7 kurséw) i 60 (6 par kursow). Wszystkie wymienione linie funkcjonowaty
wytgcznie w dniu powszednim i to tylko w godzinach szczytéw przewozowych.

W sobote i w niedziele najmniejszg liczbg kursdéw charakteryzowata sie linia podmiejska
50, na ktorej w sobote zaplanowano 13 kurséw, a w niedziele — jedynie 4 kursy. Linig z nie-
wielkg podaza ustug mierzong liczbg wykonywanych kurséw w sobote byta takze linia 16,
na ktdrej zaplanowano 14 kurséw. Z kolei w niedziele za obstugiwane z matg intensywnoscia,
poza wymieniong juz linig 50, nalezy uznac cztery kolejne linie: 0, 4, 6 i 14, na ktorych wyko-
nywano od 5 do 14 kurséw.

tacznie na liniach pilskiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 marca 2023 r.,
wykonywano 841 kurséw w dniu powszednim, 443 kursy w sobote i 293 kursy w niedziele.

Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 52,7% liczby kurséw w dniu powszednim.
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W niedziele realizowano natomiast 34,8% tacznej liczby kurséw wykonywanych w dniu po-
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wszednim i zarazem 66,1% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Tab. 19. Liczba kurséw wykonywanych na liniach pilskiej komunikacji miejskiej

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2023 r.

Liczba kursow wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia

dzien powszedni

sobota

niedziela

kierunek A

kierunek B

kierunek A

kierunek B

nie funkcjonowata

kierunek A | kierunek B

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata

nie funkcjonowata nie funkcjonowata

12 29 30 16 16 11 11

14 27 26 14 14

15 16 16 nie funkcjonowata nie funkcjonowata

16 15 13 nie funkcjonowata

50, 50bis 13 14

60 nie funkcjonowata nie funkcjonowata

Razem 418 423 221 222 146 147

Zrédto: dane MZK Pita sp. z 0.0.

Wszystkie linie pilskiej komunikacji miejskiej miaty charakter miedzyosiedlowych pota-
czen Srednicowych, faczacych petle w przeciwlegtych, czesto peryferyjnych obszarach miasta.
Jedynie trasy linii podmiejskich (z wyjatkiem trasy linii 50 w godzinach szczytu) rozpoczynaty
i konczyty sie w srodmiesciu Pity.

Nowo wprowadzone w 2022 r. rozktady jazdy na wiekszosci linii oparte zostaty na cze-
stotliwosci modutowej, a na wspdlnie obstugiwanych odcinkach tras rozktady jazdy zostaty
dodatkowo ze sobg Scisle skoordynowane. Podstawowa zastosowana czestotliwos¢ funkcjono-
wania poszczegdlnych linii w dniu powszednim zostata ustalona na 30 min i obowigzywata ona
w rozkfadach jazdy linii: 2, 4, 12 i 14. Z czestotliwoscig dwa razy wyzszg, tj. z kursami co 15

min, funkcjonowaty przez wiekszg czes¢ dnia linie priorytetowe: 1, 3 i 5. Z kolei czestotliwosé
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podstawowa w godzinach szczytu i dwa razy mniejsza od podstawowej (co 60 min) poza szczy-
tami przewozowymi, obowigzywata na liniach uzupetniajgcych 9i 15. Linie 6 i 16 funkcjonowaty
w takcie 60-minutowym przez caty dzien, a dla linii funkcjonujgcych tylko w godzinach szczy-
tdw przewozowych oraz dla linii podmiejskich 50 i 60 zaprojektowano zindywidualizowane roz-
kfady jazdy, z czestotliwosciami zaleznymi od potrzeb ich pasazerdéw.

W analizie podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej wykorzystuje sie rowniez
kolejne pottora- i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujgce typowy okres funkcjonowania
komunikacji dziennej w miastach, tj. godziny od 5 do 23. Krance zakresu godzinowego funk-
cjonowania komunikacji dziennej oraz krance i $rodki tych przedziatdw, wyznaczajg charakte-
rystyczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15, 8:00, 8:45, 9:30, 10:15, 11:00, 11:45,
12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45, 18:30, 19:15, 20:00, 20:45, 21:30,
22:15 i 23:00, w ktorych przez pryzmat czestotliwosci kursowania pojazdoéw oraz ich liczby
na trasie, opisywana jest podaz ustug przewozowych.

Liczbe pojazddw przeznaczonych do obstugi linii pilskiej komunikacji miejskiej w kazdej
z przekrojowych godzin w dniu powszednim, w sobote i w niedziele, przedstawiono w tabeli
20. Za czas przeznaczony na obstuge linii uznano caty okres pozostawania autobuséw poza
bazg operatora, wliczajac czas dojazdow i zjazdow z przystankdw krancowych do zajezdni.

W komorkach tabeli 20 zacieniowaniem w kolorze zielonym wyrézniono pola z liczba
pojazddw na trasie osiggajgca przynajmniej 35 w dniu powszednim oraz przynajmniej 15 w so-
bote i przynajmniej 10 w niedziele — wyznaczajgce okresy maksymalizacji podazy mierzonej
liczbg pojazddéw na trasach.

Maksymalna liczba pojazdéw, niezbedna do wykonania wszystkich zadan przewozowych
zaplanowanych w rozkfadach jazdy pilskiej komunikacji miejskiej, waznych na dzien 31 marca
2023 r. wyniosta 41 dla dnia powszedniego, 19 dla soboty i 11 dla niedzieli.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypadta na kolejne godziny prze-
krojowe od 7:15 do 16:15, w ktdrych na trasach byto od 37 do 41 autobusow.

W sobote sie€ linii pilskiej komunikacji miejskiej obstugiwato maksymalnie 19 pojazdéw,
czyli prawie potowa liczby pojazdéw angazowanych w dniu powszednim. Z najwiekszg inten-
sywnoscig sie¢ komunikacyjna obstugiwana byta w przekrojowych godzinach od 8:45 do 15:30,
w ktérych w ruchu byto przynajmniej 17 autobuséw.

W niedziele na trasach byto maksymalnie 11 pojazdéw, a szczyt ich zaangazowania przy-
padt na okres pomiedzy przekrojowymi godzinami 10:15 i 18:30.

Znaczne zréznicowanie w liczbie pojazddw w ruchu w poszczegdlnych rodzajach dni ty-
godnia odzwierciedlato réznice w wielkosci popytu i nalezy uznac je za dziatanie proefektyw-

nosciowe.
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Tab. 20. Liczba pojazdow na liniach pilskiej komunikacji miejskiej
w poszczegolnych godzinach przekrojowych — stan na 31 marca 2023 r.

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegoélne dni

Przekrojowa
godzina dzien powszedni

(nauki szkolnej)

sobota niedziela

5:00 12 6
5:45 28 11
6:30 31 13
7:15
8:00
8:45
9:30
10:15
11:00
11:45
12:30
13:15
14:00
14:45
15:30
16:15
17:00
17:45
18:30
19:15
20:00
20:45 18 1 9
21:30

22:15 16 10 8

23:00 7 5 5

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 21 przedstawiono liczbe wozokilometréw wykonywanych w poszczegélnych ro-
dzajach dni tygodnia na kazdej linii autobusowej pilskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z roz-
ktadami jazdy waznymi na dzien 31 marca 2023 r.
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Tab. 21. Liczba wozokilometrow wykonywanych na liniach pilskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2023 r.

e Liczba wozokilometrow wykonywanych w poszczegoéine dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela

0 684,555 292,338 143,273
1 1 435,906 771,977 573,722
2 705,419 379,645 295,098
3 1 615,192 838,152 636,369
4 500,119 115,056 102,062
5 1 080,705 767,149 467,177
6 332,183 265,672 129,134
8 64,993 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
8bis 12,815 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
9 344,184 291,160 363,144
10 42,337 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
12 602,384 320,552 223,898
14 475,471 249,362 46,672
15 315,821 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
16 262,088 127,491 nie funkcjonowata
50 494,489 224,558 58,071
60 129,227 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
Razem 9 097,888 4 643,112 3 038,620

Zrédto: dane MZK Pita sp. z 0.0.

W marcu 2023 r. w dniu powszednim pojazdy pilskiej komunikacji miejskiej wykonywaty
tacznie na liniach komunikacyjnych 9 097,888 wzkm. W sobote w catej sieci komunikacyjnej
wykonywano 4 643,112 wzkm (51,0% wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu powszednim),
natomiast w niedziele — 3 038,620 wzkm (tj. 33,4% wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu
powszednim i zarazem 65,4% wielkosci pracy eksploatacyjnej oferowanej w sobote).

W przecietnym miesigcu kalkulacyjnym (ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sob6t i 5 nie-
dziel) w okresie prowadzenia badan marketingowych na liniach pilskiej komunikacji miejskiej
zaplanowano wykonanie 224 821,196 wzkm.

Najwiekszy udziat w liczbie wozokilometréw zaplanowanych do wykonania w przecietnym
miesigcu miata linia 3 (18,0% tacznej liczby wozokilometrow). Kolejng pod wzgledem liczby
wykonywanych wozokilometrow byta linia 1 z udziatem w catkowitej miesiecznej liczbie wozo-

kilometréw na poziomie 16,0%. Znaczacy udziat w wielkosci pracy przewozowej miata jeszcze
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w dniu powszednim linia 5, na ktdrej zaplanowano 12,5% pracy eksploatacyjnej w tym rodzaju
dnia. Z kolei najmniejszy udziat w catkowitej liczbie wozokilometréw zostat osiggniety na liniach
10 i 8bis — odpowiednio 0,4 i 0,1%.

Wg stanu na dzien 31 marca 2023 r. linie komunikacji miejskiej organizowanej przez
Miasto Pite obstugiwane byty niemal wyfgcznie autobusami niskopodtogowymi — wyjatek sta-
nowit egzemplarz autobusu marki Jelcz z 2000 r. wykorzystywany jako pojazd-holownik. Catg
flotg pojazdéw zarzadzat podmiot wewnetrzny — MZK Pita sp. z o.0.

Flota autobuséw wykorzystywanych do przewozéw pasazerdw w pilskiej komunikacji
miejskiej liczyta 49 pojazdow. Wiekszo$¢ wyposazona byta w silniki spalinowe, zasilane olejem
napedowym, 13 pojazddw miato silnik o napedzie hybrydowym, a 5 byto napedzanych energig
elektryczng. W strukturze taboru komunikacji miejskiej MZK Pita sp. z 0.0. wystepowaty niemal
wytgcznie autobusy standardowe (12-metrowe, klasy maxi), jedynym wyjatkiem byt pojazd
Solaris Urbino 10 (10-metrowy, klasy midi).

W tabeli 22 przedstawiono wykaz uzytkowanego przez MZK Pifa sp. z 0.0. taboru wyko-
rzystywanego do realizacji przewozéw w komunikacji miejskiej — stan na dzien 31 marca
2023 r.

Tab. 22. Struktura taboru uzytkowanego przez MZK Pita sp. z o.0.

— stan na 31 marca 2023 r.

Lp. Typ taboru Roc_lzaj Rlugose Rok . cyy(;:T:ci
paliwa [m] produkcji spalin
1 |Jelcz 120M ON 12 2000 Euro 2
2 |Solaris Urbino 12 ON 12 2007 Euro 4
3 |Solaris Urbino 12 ON 12 2007 Euro 4
4 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
5 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
6 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
7 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
8 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
9 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
10 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
11 |Solaris Urbino 12 ON 12 2009 Euro 5
12 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
13 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
14 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
15 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
16 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
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Lp. Typ taboru Roc_lzaj Rilaue o . cyyos:r::ci
paliwa [m] produkcji T
17 |Solaris Urbino 12 ON 12 2010 Euro 5
18 |Solaris Urbino 12 ON 12 2011 EEV
19 |Solaris Urbino 12 ON 12 2011 EEV
20 |Solaris Urbino 10 ON 10 2011 EEV
21 |Solaris Urbino 12 ON 12 2016 Euro 6
22 |Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6
23 | Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6
24 | Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6
25 |Solaris Urbino 12 ON 12 2017 Euro 6
26 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
27 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
28 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
29 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
30 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
31 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2018 Euro 6
32 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
33 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
34 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
35 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
36 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
37 |Solaris Urbino 12 ON 12 2020 Euro 6
38 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
39 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
40 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
41 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
42 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
43 |Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
44 | Solaris Urbino 12 hybrid ON/elektr. 12 2020 Euro 6
45 |Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d
46 |Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d
47 |Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2021 n/d
48 |Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2022 n/d
49 |Solaris Urbino 12 electric elektryczny 12 2022 n/d
Ogotem ON/el./hybrd. 10-12| 2000-2022 | EURO II-VI

Zrédto: dane MZK Pita sp. z 0.0.
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Sposrod wszystkich linii jedynie linie 1, 50 i 60 wybranymi kursami obstugiwaty obszar
podmiejski — miejscowosci w gminach Ujscie i Szydtowo. Intensywnos$¢ funkcjonowania lini
mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dziert 31 marca 2023 r. — przedstawiono
w tabeli 23. Trasy pozostatych linii zawieraty sie w catosci w granicach administracyjnych mia-
sta Pita.

Tab. 23. Miejscowosci obstugiwane liniami pilskiej komunikacji miejskiej
— stan na 31 marca 2023 r.

Dzienna liczba par kursow
o L o do/z danej miejscowosci
Gmina Miejscowosc Linia :
w dni o
. w soboty w niedziele
powszednie
Pita Pita wszystkie - - -
Ujscie tugi Ujskie 50 12 6 2
Ujscie Ujscie 50 12 6 2
Ujscie Mirostaw 50 10 2 0
Szydiowo Dolaszewo 1, 60 13 7 6
Szydtowo Szydtowo 60 0 0
Szydiowo Jaraczewo 60 0 0
Szydiowo Zawada 1 0 0

Zrédto: dane www.mzk.pila.pl, dostep: 31 marca 2023 r.

W 2021 r. dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Pite (96,4%).
Na rzecz gminy Ujécie w 2021 r. zrealizowano 71,1 tys. wozokilometréw, tj. 2,7% rocznej liczby
wozokilometrdw zrealizowanych w pilskiej komunikacji miejskiej. Z kolei na terenie gminy Szy-
dtowo w 2021 r. wykonano 21,9 tys. wzkm, czyli 0,8% rocznej pracy eksploatacyjnej.

W 2022 r. dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej takze przypadt na Miasto Pite i wy-
nidst 95,6%. Na rzecz gminy Ujscie w 2022 r. zrealizowano 85,5 tys. wozokilometréw, tj. 3,3%
rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w pilskiej komunikacji miejskiej. Z kolei na te-
renie gminy Szydtowo w 2022 r. wykonano 28,4 tys. wzkm, czyli 1,1% rocznej pracy eksploa-
tacyjnej.

W planie na 2023 r. w komunikacji miejskiej w Pile i gminach Ujscie i Szydtowo zatozono
realizacje 2 599 607 wozokilometrow.

Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) ob-
stugiwanych liniami pilskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2020 oraz plan na 2023 r.

przedstawiono w tabeli 24.
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Tab. 24. Liczba wozokilometrow w gminach obstugiwanych liniami pilskiej
komunikacji miejskiej w latach 2017-2022 i plan na 2023 r. [wzkm]

Liczba wozokilometrow
Rok pal;::iz:;w razem w tym gminy
Pita Ujscie Szydtowo

2017 7 688 074 2 688 928 2612 698 76 230 0

2018 7771 269 2 699 739 2 616 506 83 233 0

2019 7 806 433 2727 512 2 644 212 83 300 0

2020 4 989 542 2 498 000 2 410 453 76 464 11 083

2021 5579 182 2613 861 2 520 702 71 307 21 852

2022 6 996 525 2 594 322 2 480 409 85497 28 416
plan 2023 r. 7 300 000 2 599 607 2 486 899 84 763 27 945

Zrédto: dane MZK Pita sp. z o.0.

Oferta przewozowa pilskiej komunikacji miejskiej charakteryzuje sie wystepowaniem re-
latywnie duzej liczby linii, zapewniajgcych liczne potaczenia bezposrednie, ale majacych przy
tym skoordynowane rozktady jazdy, dzieki czemu na wiekszosci ciggdw komunikacyjnych ofe-

rowana jest wysoka, wspdlna czestotliwos$¢ kursdw zapewniana kilkoma liniami.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Pile oraz na wyznaczonym porozumieniami obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty po-
rozumienia komunalne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac
wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczacq Pite z miejscowosciami w sgsiednich
gminach;

= podmiejska komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikow — tgczagcq Pite z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

» komunikacje kolejowa.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejska, konieczne bedg odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
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oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkdéw
ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibu-
SOWYymi.

Kluczowe dla przysztego ksztattu sieci komunikacyjnej bedzie uprzywilejowanie pojazdéw
komunikacji miejskiej w ruchu drogowym. Rozszerzenie systemu zarzadzania ruchem (systemu
inteligentnego sterowania ruchem ITS) oraz wprowadzenie okreslonych preferencji dla trans-
portu zbiorowego znacznie utatwitoby poruszanie sie pojazdéw komunikacji miejskiej po Pile,
dzieki czemu wzrostaby predkos¢ komunikacyjna i skrocitby sie czas podrdzy.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdow nie przekraczaty 70% ich pojemno-
§ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdinych typoéw pojazdéw
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-
wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Zgodnie z § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w spra-
wie szczeg6towego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter
przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie
od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdtowego okreslenia
tras linii, na ktorych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgod-
nie z przywotanym rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktérym w okresie
planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Pile i gminach, ktore z Miastem
Pita podpisaty porozumienia. Nalezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras
linii, na ktérych planowane jest wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej
powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zostaé
wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem,
to takg zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujaca
w tym zakresie.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktaddw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
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kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.

4.3. Linie na ktérych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycznych

Z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jednoznacznego wska-
zania linii komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie z art. 12 ust. 2a przywofanej
ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ rowniez wyniki
analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te gmine.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie na 5% stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 10% od 1 stycznia 2023 r. i 25% od 1 stycz-
nia 2025 r.

Juz w 2022 r. stan taborowy MZK Pifa sp. z 0.0. obejmowat 5 szt. autobuséw elektrycz-
nych, a wiec udziat taboru zeroemisyjnego osiggnat w tym czasie poziom 10% floty — wyma-
gany ustawg o elektromobilnosci dla 1 stycznia 2023 r.

Pierwszg analize kosztéw i korzysci wykonano w grudniu 2018 r. Wynik tej analizy nie
wykazat przewagi korzysci nad kosztami z tytutu wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, Miasto Pita zostato wiec zwolnione z obowigzku osiggniecia wymaganego
udziatu autobusdw zeroemisyjnych w okresie do 3 lat od daty jej sporzadzenia, czyli do 2022 r.
Miasto Pita nie musiato wiec zapewni¢ od 1 stycznia 2021 r. minimum 5% udziatu autobuséw
zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie pojazdéw. W 2022 r. przygoto-
wano aktualizacje analizy kosztéw i korzysci, w ktérej dokonano doboru linii komunikacyjnych
obstugiwanych autobusami elektrycznymi oraz wybrano lokalizacje stacji tadowania tych auto-
busow.

Niezaleznie od sugerowanej elektryfikacji poszczegdinych zadan przewozowych, pota-
czonych wspdlnym obiegiem taboru na rdéznych liniach, w analizie kosztéw i korzysci z 2021 r.
zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat sie naste-
pujgco:
= w wariancie wprowadzenia do eksploatacji bateryjnych autobuséw elektrycznych z tado-

waniem pantografowym na petlach oraz uzupetniajgcym plug-in w zajezdni:

— w pierwszej kolejnosci — linia podstawowa 5, ze stacjg tadowania szybkiego na petli
przy ul. Kossaka;

— w drugiej kolejnosci — linia podstawowa 1 z dodatkowym stanowiskiem szybkiego ta-

dowania na petli przy ul. Kossaka;
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— w trzeciej kolejnosci — linia podstawowa 3, korzystajgca z dodatkowej stacji tadowania
na petli Lotnicza/Chorwacka;

» w wariancie wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych z wodorowymi ogni-
wami paliwowymi — te same linie, co w wariancie opisanym powyzej oraz docelowo wszyst-
kie te linie pilskiej komunikacji miejskiej, na ktorych wykorzystywane sg autobusy klasy
maxi.

W miare dostepnosci autobuséw i wystarczajgcej pojemnosci baterii mozliwa jest tez
uzupetniajgca obstuga wybranych kurséw innych linii korzystajgcych z tych samych petli, co
linie elektryfikowane, tj. linia 10 z petli przy ul. Kossaka, linia 15 — z petli przy ul. Lelewela
(docelowo — przy ul. Kossaka) oraz linii: 4, 10, 11 i 16 — z petli Zeromskiego/Pl. Inwalidéw.

Autobusy elektryczne bytyby tez tadowane przez ztgcze plug-in w zajezdni przy ul. Lacz-
nej, podczas ich postojow. Autobusy wyposazone w ogniwa paliwowe tankowane bytyby
na stacji tankowania wodoru, zlokalizowanej na stacji paliw Grupy ORLEN w Pile — po wybu-
dowaniu takiej stacji.

Autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi mogtyby by¢ wykorzysty-
wane w taki sposob jak obecnie autobusy Diesla — z dynamicznymi zmianami obstugiwanych
linii w ramach wykonywanych zadan, bez potrzeby przebudowy tgczen pomiedzy liniami. Ich
codzienne uzytkowanie nie réznitoby sie wiec od eksploatacji klasycznych autobuséw z nape-
dem Diesla. Zatankowane na poczatku dnia pojazdy nie musiatyby w ciaggu wykonywania dzien-
nych zadan korzysta¢ z dodatkowych instalacji tankujacych i dotadowujgcych czesciej niz dzis
autobusy zasilane olejem napedowym.

Miasto Pita moze docelowo wybrac takze zupetnie inne linie do obstugi taborem zeroe-
misyjnym w kolejnych etapach, jesli zostanie to odpowiednio uzasadnione.

Przeprowadzona w 2022 r. analiza kosztow i korzysci wykazata jednak brak przewagi
korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego
wprowadzenia do eksploatacji przed koncem 2027 r.

Gtownym powodem negatywnych wynikdéw analizy kosztdéw i korzysci s wysokie ceny
autobusdéw zeroemisyjnych oraz konieczno$¢ ponoszenia znaczgcych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajgce autobusy elektryczne.

W analizie kosztéw i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych
Z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptynac na jej wynik, takich jak:
» wzrost zainteresowania mieszkancéw korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;
= wptyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-

kancow.
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Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos$¢ zastosowania auto-
buséw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazdéw byty nizsze.

W wyniku symulacji zmiany efektywnosci finansowej i ekonomicznej przyjetych do ana-
lizy wariantdw stwierdzono, ze w przypadku Pity dla wariantu elektrycznego, wartos¢ progowa
ceny standardowego autobusu klasy maxi z napedem elektrycznym, przy ktérej ekonomiczna
biezgca wartos¢ netto ENPV bytaby wyzsza w poréwnaniu do wariantu z taborem konwencjo-
nalnym, to kwota o 36,3% nizsza od przyjetej do analizy — 1 509,7 tys. zt dla autobusu elek-
trycznego zasilanego za pomocg pantografu i poprzez plug-in.

W wariancie wodorowym w przypadku przyjecia ceny wodoru na poziomie 4 euro za m?
kwoty ta wyniostaby natomiast: 1 041,9 tys. zt dla autobusu zasilanego za pomocg pantografu
i poprzez plug-in oraz 1 367,2 tys. zt dla autobusu z ogniwem paliwowym (0 56,1% mniej niz
przyjete do analizy).

Dopiero przy takich cenach pojazdow zeroemisyjnych oraz czystego wodoru wystgpitaby
ekonomiczna optacalno$¢ zakupu taboru zeroemisyjnego, czyli wystgpitby obowigzek zakupu
taboru zeroemisyjnego, przy uwzglednieniu korzysci wynikajacych ze zmniejszenia emisji za-
nieczyszczen. Korzysci z zakupu autobuséw z napedem elektrycznym dla jednostki samorzadu
terytorialnego znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wkfadu wtasnego w nabywanym taborze —
jako efektu wykorzystania zewnetrznych zrddet finansowania inwestycji (np. otrzymania bez-
zwrotnej dotacji ze Srodkdw krajowych lub europejskich).

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadno$¢ eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, MZK Pita
sp. z 0.0. albo Miasto Pita dla swojego operatora wewnetrznego, zamierzajg naby¢ autobusy
elektryczne tylko w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania ich zakupu ze Srodkéw ze-
wnetrznych, zapewniajgcych efektywnos$¢ przedsiewziecia. Brak obowigzku wynika takze
ze spetniania warunku 30% udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie uzytkowanej w komuni-
kacji miejskiej. Pozostaje jednak nadal w mocy, okreSlony w art. 68a ust. 1 pkt 3, warunek
32% udziatu autobuséw wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne, przy czym co naj-
mniej w potowie jako pojazdy zeroemisyjne, w catkowitej liczbie autobusdéw objetych zamé-

wieniami w okresie do 31 grudnia 2025 r. oraz taki warunek 46% udziatu w latach 2026-2030.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreSla zasady finansowania
regularnego przewozu osdb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Pile i obstugiwanych gminach sasiednich, realizowane jest z trzech zrodet. Pierwsze z nich
stanowig przychody ze sprzedazy biletow, drugie — rekompensata z budzetu miasta Pity,
a trzecim zrodtem finansowania sg wptywy z innych ustug realizowanych przez MZK Pita
Sp. z 0.0.

Potaczenia sieci linii pilskiej komunikacji miejskiej obejmujgce miasto Pite, gmine wiejska
Szydtowo oraz gmine miejsko-wiejskg Ujscie funkcjonujg na podstawie porozumien miedzyg-
minnych, zawartych odpowiednio przez Miasto z:
= gming Szydtowo — w dniu 7 sierpnia 2020 r. (obecnie obowigzujagcy aneks z 1 lutego

2023 r.);
» gming Ujscie — w dniu 8 listopada 2017 r.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujagcym w Pile, to operator jest emi-
tentem biletow i otrzymuje od organizatora wytgcznie doptate do $wiadczonych ustug, zapew-
niajacg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztdw ich realizacji. Miasto Pita, analogicznie
jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznacza¢ srodki z in-
nych dochoddw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Pile w latach 2019-2022 oraz
plan na 2023 r. przedstawiono w tabeli 25.

Wskaznik odpfatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletdw. W latach 2019-2022 r. przychody
ze sprzedazy biletdw pokrywaty mniej niz 30% kosztow przewozéw. W 2020 r. przychody
z biletdw pokryty zaledwie 21,4% kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego w Pile i oko-

licznych gminach.
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Tab. 25. Finansowanie ustug transportu publicznego w Pile w latach 2019-2022
oraz plan na 2023 r.

Koszty Przychody Wskaznik
[tys. zi] [tys. zi] Rekom- | odptatno-

Rok pensata $ci
przewozéw inne razem |z biletéw | inne [tys. z{] | z biletow

[%]
2019 19 740,1 3852,9 23 593,0 6 740,8 | 6 705,8 9 400,0 28,6
2020 18 386,0 3748,4 22 134,4 47329 | 6628,8 9 700,0 21,4
2021 19 722,0 3198,7 22 920,7 5409,1 | 48629 10 740,0 23,6
2022 23 893,1 1745,5 25 638,6 7367,3 | 4422,0 11 000,0 28,7

2023

 plan 25992,1 1956,4 | 27948,5 7816,0 | 3987,0| 13000,0 28,0

Zrédto: dane MZK Pita sp. z 0.0.

MZK Pita sp. z 0.0. osigga znaczne przychody z tytutu dziatalnosci uzupetniajacej:

» przeprowadzanie badan technicznych pojazdow;

* wynajem autobusow do przewozow okolicznoSciowych;
» przewoOz 0sob tramwajem wodnym;

»  reklamy;

* najem i dzierzawa nieruchomosci spoftki;

» sprzedaz paliwa i energii elektrycznej.

Przychody ze sprzedazy biletdw w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — skali uzytkowania samochoddw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerow wnoszacych petng optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddéw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszacych
petnej optaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazerdw posiadajgcych prawo do prze-
jazdow bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatnosci ustug
komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat takze w Pile.

W okresie planowania zakfada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i Swiadczenia ustug przewozowych pilskiej komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletow i doptatami z budzetu miasta Pity.
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Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, bedg utrzymywane na poziomie nizszym,
niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogodle optaty
za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te bedg réowniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne bedg przewyzsza¢ wysokoS¢ wptywow

ze sprzedazy biletow.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

W pilskiej komunikacji miejskiej inwestycje w tabor i infrastrukture prowadzi zaréwno
Miasto jak i MZK Pita sp. z o.0.

Miasto w pespektywie finansowej 2014-2020 zrealizowato nastepujgce projekty inwesty-
cyjne:
= ,Rozwdj miejskiego zbiorowego transportu niskoemisyjnego wraz z systemem zarzadzania

komunikacjg miejskg w Pile” — ze wsparciem $rodkami pomocowymi w ramach Regional-
nego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata 2014-2020, O$ prio-
rytetowa 3, Dziatanie 3.3 ,Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilno$¢ miejska”,
o wartosci 25,7 min zt, z dofinansowaniem w wysokosci 15,8 min zt;

» ,Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez poprawe mobilnosci miejskiej w Pile” —
ze wsparciem Srodkami pomocowymi w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata 2014-2020, O$ priorytetowa 3, Dziatanie 3.3
»Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilno$¢ miejska”, o wartosci 47,5 min z,
z dofinansowaniem 28,1 min zt.

Miasto wybudowato takze w ramach projektu ,Poprawa mobilnosci miejskiej w Pile
w przebiegu obwodnicy $rddmiejskiej — ul. Okdlna” system ITS z detekcjg nadjezdzajacych
autobusdéw na ciggach o dtugosci 11,2 km, rozbudowato System Dynamicznej Informacji Pa-
sazerskiej o 2 stanowiska oraz wybudowato cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Okdlnej o dtugo-
$ci 0,5 km.

Ponadto Miasto w ramach ,Przebudowa drogi rowerowej z o$wietleniem wzdtuz odcinka
ul. Przemystowej w Pile jako element wspierania gospodarki niskoemisyjnej na terenie Pil-
skiego OSI” cigg pieszo-rowerowy przy ul. Przemystowej o dtugosci 0,9 km.

Miasto zrealizowato takze projekt partnerski z Gming Kaczory ,Poprawa infrastruktury

komunikacyjnej faczacej jednostki osadnicze Pilskiego OSI — budowa S$ciezki rowerowej
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na odcinku Pita — Kaczory i budowa infrastruktury transportu publicznego — zatok autobuso-

wych”, w ramach ktérego wybudowano trase rowerowg o dtugosci 6,4 km do ul. Wawelskiej

w Pile.

Obecnie Miasto realizuje, w ramach programu priorytetowego Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie ,Zielony transport publiczny”, nowy
projekt inwestycyjny ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza dzieki nabyciu przez
Gmine Pita trzech autobuséw niskopodtogowych z ogniwem wodorowym (FCEV) oraz dwdch
elektrycznych autobuséw niskopodtogowych (BEV)".

Natomiast MZK Pita sp. z 0.0. zrealizowato w perspektywie finansowej 2014-2020 naste-
pujace projekty:

» ,Zakup autobuséw niskoemisyjnych, modernizacja zajezdni autobusowej MZK Pita Sp.
Z 0.0. i rozbudowa infrastruktury dla potrzeb komunikacji miejskiej” — ze wsparciem Srod-
kami pomocowymi w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Wiel-
kopolskiego na lata 2014-2020, OS priorytetowa 3, Dziatanie 3.3 ,Wspieranie strategii ni-
skoemisyjnych w tym mobilno$¢ miejska”, o wartosci 20,9 min zt, z dofinansowaniem
w wysokosci 14,4 min zt;

= ,Zakup nowych autobusow elektrycznych wraz z niezbedng infrastruktura fadowania” —
ze wsparciem finansowym z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, Dziatanie 6.1 Rozwdj transportu zbiorowego w miastach, o wartosci 16,1 min z,
z dofinansowaniem w wysokosci 11,1 min zt.

Realizacja przez Miasto projektu ,,Rozwoj miejskiego zbiorowego transportu niskoemisyj-
nego wraz z systemem zarzgdzania komunikacjg miejska w Pile” obejmowata:
= zakup 13 fabrycznie nowych niskoemisyjnych autobuséw, w tym 7 Solaris Urbino 12 hybrid

oraz 6 Solaris Urbino 12, z klasycznymi silnikami Diesla spetniajgcym norme czystosci spalin
EURO VI;

* budowe i wdrozenie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej;

» przebudowe wezta przesiadkowego przy ul. 1 Maja.

Realizacja przez Miasto projektu ,Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez po-
prawe mobilnosci miejskiej w Pile” dotyczyta natomiast:

* budowy 6 odcinkéw ciggdw pieszo-rowerowych z o$wietleniem, o dtugosci tacznej 5,2 km;

= budowy i przebudowy 11 zatok autobusowych;

= budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego przy ul. Zygmunta Starego;

= rozbudowy Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej o 9 tablic informacji pasazerskiej;
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= przebudowy centrum miasta — ulic Zygmunta Starego i 11 Listopada, przebudowy ul. Wa-
welskiej z zatokami autobusowymi i trasg rowerowg oraz budowy o$wietlania wybranych
ulic;

= budowy zintegrowanego systemu zarzadzania miastem, z centralg w siedzibie Strazy Miej-
skiej.

Z kolei efektami projektu ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza dzieki nabyciu
przez Gmine Pifa trzech autobuséw niskopodtogowych z ogniwem wodorowym (FCEV) oraz
dwach elektrycznych autobuséw niskopodtogowych (BEV)” bedzie:
= zakup 2 fabrycznie nowych zeroemisyjnych bateryjnych autobuséw elektrycznych z tado-

waniem plug-in;

= zakup 3 fabrycznie nowych zeroemisyjnych autobuséw wyposazonych w ogniwa paliwowe;

= zakup i montaz 3 punktéw tadowania autobuséw elektrycznych na terenie zajezdni MZK
Pita sp. z 0.0.;

» dostosowanie zaplecza zajezdni do eksploatacji autobuséw z wodorowymi ogniwami pali-
wowymi.

Realizacja przez MZK Pita sp. z 0.0. projektu ,Zakup autobuséw niskoemisyjnych, mo-
dernizacja zajezdni autobusowej MZK Pita Sp. z 0.0. i rozbudowa infrastruktury dla potrzeb
komunikacji miejskiej” obejmowata ponizszy zakres rzeczowy:
= zakup 11 fabrycznie nowych niskoemisyjnych autobuséw, w tym 6 Solaris Urbino 12 hybrid

oraz 5 Solaris Urbino 12, z klasycznymi silnikami Diesla spetniajgcym norme czystosci spalin
EURO VI;

» modernizacje zajezdni autobusowej MZK Pita sp. z 0.0., obejmujaca przebudowe placéw
i drég manewrowych z przebudowsg instalacji podziemnych;

* budowe wezta przesiadkowego przy al. Piastéw, dostosowanego do potrzeb oséb z niepet-
nosprawnosciami, z oswietleniem i utworzeniem parkingdw P&R i B&R w poblizu siedziby
operatora;

» rozbudowe systemu dystrybucji biletdw o system pfatnosci zblizeniowych w 32 biletoma-
tach oraz zakup 14 nowych biletomatéw;

= monitoring w 27 autobusach.

Realizacja przez MZK Pita sp. z 0.0. projektu ,Zakup nowych autobuséw elektrycznych
wraz z niezbedng infrastrukturg fadowania” obejmowata:
= zakup 5 fabrycznie nowych zeroemisyjnych bateryjnych autobuséw elektrycznych Solaris

Urbino 12 electric;

» budowe 3 stacji tadowania na terenie zajezdni MZK Pifa sp. z 0.0. oraz szybkiej tadowarki

pantografowej na petli przy ul. Kossaka.
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Miasto oraz MZK Pifa sp. z 0.0. w miare posiadanych mozliwosci finansowych dokonywac
beda sukcesywnej odnowy eksploatowanego taboru zasilanego olejem napedowym, wprowa-
dzajac pojazdy zeroemisyjne lub niskoemisyjne. Zakup pojazdéw zeroemisyjnych lub zasila-
nych paliwami alternatywnymi, w celu ich eksploatacji w pilskiej komunikacji miejskiej, bedzie
realizowany albo poprzez Miasto lub MZK Pita sp. z 0.0. — z wykorzystaniem dostepnych pro-
gramOéw pomocowych.

Niezaleznie od powyzszego, w przypadku wskazania przez kolejng analize kosztéw i ko-
rzysci, o ktorej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci, koniecznosci spetnienia wymogow
ustawy w zakresie udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéow w komunikacji miej-
skiej, Miasto podejmie odpowiednie dziatania, aby spetni¢ wymogi okreslone przedmiotowg
ustawa.

W dalszych etapach inwestycyjnych planowane jest takze wdrozenie drugiej generacji
systemu Pilskiej Karty Miejskiej z opcjg karty wirtualnej, umozliwiajgcego elastyczne korzysta-
nie z oferty biletowej oraz wdrozenie w portalu pasazera ptatnosci zblizeniowych bez wydania
wydruku (bilet skojarzony z kartg ptatniczg).

Miasto bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowato inwesty-
cje zwigzane z modernizacjg przystankdéw i ich infrastruktury, dostosowaniem drdg i skrzyzo-
wan do potrzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie, rozbudowg sieci drdg i tras
dla roweréw oraz integracjg réznych form przemieszczania sie po miescie — korzystajac z do-

stepnego wsparcia sSrodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony Srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych mieszkancéw gminy;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich. Biorgc pod uwage strukture zaludnienia ob-
szaru obstugiwanego pilskg komunikacjg miejska, za istotny nalezy uznac fakt, ze potencjat
przewozow transportem zbiorowym, jest wielokrotnie wiekszy w przypadku miasta Pity. Niska
gesto$¢ zaludnienia i znaczace odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami na ob-
szarze gmin: Szydtowo i Ujscie sprawiajg, ze konstruowanie efektywnej eksploatacyjnie i eko-
nomicznie sieci transportowej, jest bardzo trudnym zadaniem. W celu przeciwdziatania zdecy-
dowanej dominacji transportu indywidualnego na obszarach gmin wiejskich, uruchomiono do-
finansowanie do przewozdw autobusowych z FRPA. Wsparcie to jednak nie dotyczy przewozéw
realizowanych w komunikacji miejskiej.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Pite — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng,

udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy
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niz 50%3. Na obszarach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transpor-
towych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg
jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej
bywa z reguty znacznie wyzszy. Z racji wspomnianych wczesniej dysproporcji w strukturze za-
ludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikdw nalezy sie spodziewac dla obszaru miasta Pity, niz
dla obszaru podmiejskiego.

Ostatnie badanie w Pile, na podstawie ktérego okreslono m.in. podziat zadan przewozo-
wych, przeprowadzono od 25 czerwca 2021 r. do 26 lipca 2021 r. Byt to wiec jeszcze czas
kiedy obowigzywaty obostrzenia sanitarne w transporcie zbiorowym zwigzane z epidemig. Ba-
danie na potrzeby opracowania ,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity” przepro-
wadzono wytacznie w wersji elektronicznej. W ankiecie udziat wzieto 138 mieszkancéw Pity.
Mimo, iz badanie to nie spetnia wymogoéw formalnych stawianych badaniom marketingowym,
zwlaszcza w zakresie ich reprezentatywnosci, jego wyniki mogg postuzy¢ do zobrazowania
podziatu zadan przewozowych w Pile.

Podziat podrézy dla Pity, tzw. ,modal split” — opracowany na podstawie badan z 2021 r.
— wykazat, ze az 72,5% osdéb do codziennych podrozy wykorzystuje samochody osobowe,
a jedynie 9,4% — transport zbiorowy (autobusy i kolej).

Podziat zadan przewozowych w Pile uzyskany w 2021 r. zaprezentowano na rysunku 12.

samochéd [N 72.5
rower - 9.4

autobus komunikadji

miejskiej - g0

wytacznie pieszo - 7.2
pocigg I 1.4
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hulajnoga elektryczna lub

urzadzenia transportu osobistego I 0.7
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Rys. 12. Podziat zadan przewozowych w Pile w 2021 r. [%]

Zrédto: ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla miasta Pity”, sierpien 2021, Pita, s. 100-101.

30 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Zmiany zachowan transportowych mieszkafncdw obszaru objetego planem transporto-
wym spowodowane pandemig wirusa COVID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia
badan preferencji oraz zachowan komunikacyjnych mieszkancéw — na reprezentatywnej ich
prébie. Badania takie powinny objac przede wszystkim pasazeréw komunikacji miejskiej. Przed
rozpoczeciem procedury przeprowadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informacji,
jakie chce sie uzyska¢ w ich wyniku, w tym zdefiniowa¢ wstepnie pytania do respondentow.
W okresie obowigzywania planu zakfada sie wykonywanie badan preferencji i zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancéw co 3-4 lata. Ewentualne przesuniecie realizacji badan moze wy-
nika¢ z niezaleznych przyczyn, trudnych do przewidzenia.

Prowadzenie badan rynku w sytuacji powtarzajgcych sie fal zakazen i wystepujacych ob-
ostrzen sanitarnych, jak rowniez dynamicznie zmieniajgcych sie zachowan transportowych lud-
nosci, nie zapewnitoby wymaganego poziomu reprezentatywnosci. Dopuszczalne jest réwniez
wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiary-
godnosci i reprezentatywnosci wynikéw takich uproszczonych badan — mozna ewentualnie
traktowac je jako rozszerzenie badan prowadzonych poprzez techniki bezposrednie (np. bada-
nia w pojazdach, wywiady w gospodarstwach domowych).

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna (zwana takze komunikacjg regionalng), eksploatujgca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic mia-
sta. Zasadniczg réznicg w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i przewozdw pozostatych
gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji
miejskiej w ustawach nadajacych pasazerom prawo do przejazddw z okreSlonymi w nich
ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegdtowo, bardzo czesto jednak okreslone
przepisy nie obowigzujg w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku
organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej z dofinansowaniem z budzetu panstwa ze $rodkdw Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak juz wczesniej wspomniano, dofinanso-
wanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet
jesli jej trasa przebiega gtdownie po terenach gminy wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga duzych miejscowosci bezposrednio przylegajacych
do miast oraz obszaréw, z ktorych z powodu zbyt niskiej efektywnosci ekonomicznej, przewo-

zOw nie zorganizujg podmioty komercyjne, ani tez nie zorganizuje ich inny szczebel samorzadu
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niz gminny (zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatow lub marszatek wojewodz-
twa). Walorem jest zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego ob-
stugiwanego obszaru, ktdrej nie mogg zapewnic przewozy komercyjne realizowane w formule
komunikacji regionalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Od poczatku IV kwartatu 2021 r. coraz wiekszym problemem gospodarstw domowych
stajg sie stale rosngce ceny paliw konwencjonalnych — benzyny, oleju napedowego i gazu
ziemnego LPG. Kazdy z tych rodzajow paliwa w ciggu roku zdrozat o kilkadziesigt procent,
notujac historyczne rekordy cen na polskim rynku. Sytuacja ta w dtuzszej perspektywie czasu
i w przypadku utrzymania sie zwyzkowych tendencji cenowych w segmencie paliw, przynajm-
niej czeSciowo wplynie na strukture wybieranych rodzajow Srodkéw transportu. Co wiecej,
doraznie nie mozna wykluczy¢ zahamowania tempa wzrostu liczby samochoddéw osobowych

na obszarze objetym planem, wtasnie z powodu wysokich cen paliw.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac
bezpieczenstwo i niezawodno$¢ systemu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazerdow, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzy$¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie

do zmniejszenia sie popytu.
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Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajgcych Pite i po-
winna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Jesienig 2018 r., podczas badan marketingowych gtéwnych preferencji pasazeréw pil-
skiej komunikacji miejskiej mieszkancédw Pity poproszono m.in. o ogding ocene pilskiej komu-
nikacji miejskiej. Mieszkancy maja pozytywna opinie na temat komunikacji miejskiej. 87,7%
respondentdw ocenito ja jako bardzo dobrg lub dobrg. Negatywng ocene — niedostateczng —
wystawito zaledwie 1,1% respondentéw. Srednia ocena pilskiej komunikacji miejskiej wyniosta
4,15. Jest to ocena bardzo wysoka.

Na rysunku 13 przedstawiono ogdlng ocene pilskiej komunikacji miejskiej, dokonana
przez respondentdw w systemie tradycyjnych ocen szkolnych od 2 do 5.

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00

Dostatecznie - 9.02

Niedostatecznie I 1.09
Nie mam zdania I 2.2

Rys. 13. Ocena ogolna pilskiej komunikacji miejskiej
— pazdziernik 2018 r. [%]

Zrodbo: ,Badanie glownych preferencii komunikacyjnych pasazerow pilskiej komunikacji

miejskiej — jesieri 2018 r.”, Pita — Gdynia, wrzesien — listopad 2018 r., s. 7.
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W tabeli 26, uwzgledniajgc wyniki badan, przedstawiono ocene realizacji poszczegdinych

postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem pilskiej komunikacji miejskiej — wraz z za-

leceniami dotyczgcymi ich poprawy. Przyjeto skale tradycyjnych ocen szkolnych: bardzo dobra,

dobra, dostateczna i niedostateczna.

Oferta przewozowa pilskiej komunikacji miejskiej musi by¢ ksztattowana w taki sposdb,

aby nie pogarszac stopnia spetniania zwykle podstawowych postulatéw przewozowych, tj.

punktualnosci, czestotliwosci kursowania i braku przesiadek — zaréwno w skali catej sieci ko-

munikacyjnej, jak i w przekroju poszczegélnych obstugiwanych obszaréw wiejskich.

Tab. 26. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

w Pile i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednio$c

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia skomunikowanie pomiedzy
gtébwnymi obszarami stanowigcymi
zrodto i cel potrzeb przewozowych
na obszarze miasta

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i gmin sgsia-
dujacych przez publiczny transport
zbiorowy

Uruchomienie nowych linii, zapew-
niajgcych dodatkowe potaczenia bez-
posrednie (planowane wraz z wpro-
wadzeniem do eksploatacji autobu-
sow elektrycznych)

Czestotliwos¢

Bardzo dobra — w zakresie zasad
ksztattowania oferty przewozowej (ka-
tegoryzacja linii, czestotliwos¢ modu-
towa)

Bezwzgledna kontynuacja dotychcza-
sowych zasad konstrukcji rozktadéw
jazdy, synchronizowanych w skali ca-
tej sieci komunikacyjnej, w celu za-
pewniania wysokiej wspolnej czesto-
tliwosci kurséw réznych linii
Utrzymanie obecnych standardow
czestotliwosci kursowania — zapew-
nienie czestotliwo$ci modutowej

15 min obowigzujacej na wszystkich

liniach priorytetowych
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Postulat Ocena* Zalecenia
Uruchomienie nowych linii, zwieksza-
jacych dostepnos¢ przestrzenng

. ustug (planowane wraz z wprowa-
Dobra — w zakresie przestrzennym — i . ,
o, i ) dzeniem do eksploatacji autobuséw
gesta sieC potgczen pokrywa wiek-
. o . .. | elektrycznych)
szosc¢ osiedli, komunikujac najwazniej- _ o o )
sze srédia i cele ruchu Wspieranie intermodalnosci w podro-
zach — inwestycje w infrastruktur
Bardzo dobra — w zakresie dostepu o tyd L S
) . L ufatwiajaca podroze z wykorzysta-
., ustug dla osob z niepetnosprawnosciag . o i B
Dostepnos¢ . . o niem roznych srodkow transportu:
— 100% pojazdow jest pojazdami ni- . y .
. ) . tworzenie parkingow Park&Ride
skopodtogowymi, wyposazonymi L . ]
L , . ., .. | i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
w rampe, miejsce na wdzek inwalidzki h
wyc
Dobra — w zakresie dostepnosci do in- L
) Systematyczna modernizacja zatok
frastruktury publicznego transportu . L,
) z zastosowaniem utatwien dla pasa-
zbiorowego o, o
zerdw (krawezniki prowadzace) —
szczegdlnie dla 0séb z ograniczong
mobilnoscig (wysokos¢ peronu)
Dalszy rozwdj dynamicznej informaciji
przystankowej
Dobra — w zakresie informacji przy- ) )
L .. . Doposazenie pojazdow w wyswietla-
stankowej i informacji w Internecie
Informacja cze dla niedowidzacych
Dobra — w zakresie informacji w po- i
. Wymiana najstarszych autobuséw
jazdach
na pojazdy wyposazone w system
zapowiedzi gtosowych
Koszt Dobra — prawidtowe relacje cen bile- | Utrzymanie obecnych rozwigzan ta-
tow jednorazowych i okresowych ryfowo-biletowych
Systematyczne podnoszenie jakosci
ustug — utrzymanie lub zwiekszanie
Niezawodnos¢ | Dobra wymogow i sankgcji za niewykonanie
kursu dla operatora w przysztym
przetargu
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtéwnych ciggach i wpro-
Predkos¢ Dobra wadzenie priorytetow dla pojazdow
publicznego transportu zbiorowego
w przejezdzie przez skrzyzowania
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Punktualnos¢

Dobra

Wprowadzenie elektronicznego nad-
zoru na punktualnoscig — automa-
tycznie naktadanych kar za przyspie-
szenia

Monitorowanie opdznien i w razie po-
trzeb zwiekszanie postojow wyréw-
nawczych

Wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
doéw publicznego transportu zbioro-
wego w przejezdzie przez skrzyzowa-
nia

Rytmicznos¢

Dobra — wspdlne takty i koordynacja
rozktadéw jazdy czesci linii, ale nadal
nie w skali catej sieci komunikacyjnej

Ujednolicenie standardéw czestotli-
wosci w skali catej sieci, zapewnienie
petnej rytmicznosci odjazdéw w ra-
mach jednej linii i w relacjach obstu-
giwanych substytucyjnie wiecej niz
jedna linig

Wprowadzenie rytmicznej czestotli-
wosci kursow na nowych trasach
przeznaczonych do obstugi nabywa-
nymi autobusami elektrycznymi

Wygoda

Bardzo dobra — w zakresie stopnia
wykorzystania zdolnosci przewozowej

Dobra — w zakresie komfortu podrdzy

Inwestycje w nowy tabor autobu-
sowy, w tym zeroemisyjny (nieemi-
tujacy hatasu);

Systematyczne remonty zatok, bu-
dowa nowych z utatwieniami dla pa-
sazerow (krawezniki prowadzace,
wysoko$¢ peronu, brak barier w doj-
$ciu do przystankow)

Wzrost oferowanej wielkosci podazy
ustug w wybranych godzinach,

na okreslonych trasach — w celu wy-
eliminowania przypadkow Scisku

w pojazdach

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-

ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa.

Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego —
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bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozo-
wych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nieefektywne,
poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia przychodéw
z biletdw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci
zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage przy ksztatto-
waniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerdw jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreSlonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze takze

oznacza¢, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3!

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

wynikajace z potrzeb osob niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego pilskg komunikacjg miejskg. Udziat oséb starszych
w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rdst.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna
to zrealizowa¢ na dwdch ptaszczyznach:

» przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie
wodzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajacy podrdze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzacym);
im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza
jej dostepnosc dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac
takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-

nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

31 M. Wolanski: Afternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w pilskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecz-
nych wewnatrz;

» zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

» wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
§ci ruchowej;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz dla pasazeréw;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw przystankéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* budowe nowych lub remont peronéw i zatok w sposob umozliwiajgcy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy pozioméw;

* wyposazanie przystankow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazeréw.
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Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbu-
dowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania pilskiej komunikacji
miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy
dla osdb uzywajgcych laski.
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Tromadik

Phancport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 14.

Gmina

Szydtowo

1

Miasto Pita

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej

Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Pile

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:

|:> Porozumienia miedzygminne 5 Sprzedaz ustug

- Dopftata do ustug transportu miejskiego Zapftata za realizacje ustug
Podllegtosci funkcjonalne - Swiadczenie ustug

Rys. 14. Schemat organizacji rynku przewozow
transportu publicznego w Pile w 2023 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

127



pt P rport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej
w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Miasta Pity. Do zadan organizatora nalezy
miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbioro-
wego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania organizatora w imieniu Pre-
zydenta Miasta Pity sprawuje Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej, Referat Spraw
Komunalnych i Ochrony Srodowiska.

Miasto Pita realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozu-
mien miedzygminnych z gming wiejskg Szydtowo oraz gming miejsko-wiejskg Ujscie. Wszystkie
gminy, z ktdrymi Miasto zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie transportu publicz-
nego znajdujg sie w powiecie pilskim.

Wg stanu na dzien 31 marca 2023 r. ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej w ramach pilskiej w komunikacji miejskiej Swiadczyt operator komunalny — Miejski
Zaktad Komunikacji spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig w Pile, bedacy podmiotem we-
wnetrznym. Przewozy realizowane byty na podstawie umowy powierzenia zawartej w dniu 29
grudnia 2017 r. na okres 10 lat, tj. do 31 grudnia 2027 r., na podstawie ustawy o ptz oraz
rozporzadzenia (WE) 1370/2007. Przedmiotem dziatania MZK jest zaspokajanie potrzeb miesz-
kancdw poprzez Swiadczenie ustug publicznych w zakresie transportu zbiorowego na obszarze
Miasta Pity oraz gmin, ktére zawarly z Miastem Pitg porozumienia komunalne. Miasto przewi-
duje zawarcie na kolejny okres umowy wykonawczej z MZK jako podmiotem wewnetrznym.

Przychody z biletéw stanowig przychdd MZK. MZK emituje bilety, prowadzi ich sprzedaz,
zarzadza Pilskg Karta Miejskg oraz organizuje kontrole biletowa.

Aktualnie, wiekszo$¢ zadan zwigzanych z organizacjg ustug pilskiej komunikacji miejskiej
takze petni MZK.

Zakres realizowanych funkcji organizatorskich przez poszczegdlne podmioty w przekroju
funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 27.

W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow pilskiej komunikacji miejskie;j.

Na obszarze objetym niniejszym planem funkcjonujg potaczenia autobusowe o charak-
terze uzytecznosci publicznej organizowane przez powiat pilski oraz przewozy pasazerskie
transportem kolejowym organizowane przez Ministra wiasciwego do spraw transportu oraz
przez samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego. Przewozy te nie sg przedmiotem niniejszego

planu.
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Tab. 27. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Pile — stan na 31 stycznia 2023 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot

realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej

MZK Pita sp. z o.0.

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Urzad Miasta

i MZK Pita sp. z 0.0.

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow

— korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw
— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Urzad Miasta

i MZK Pita sp. z o.0.

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Urzad Miasta

i MZK Pita sp. z o.0.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatordw i przewoznikéw

z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo za-
rzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Urzad Miasta/Rada M
sta Pity

ia-

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Urzad Miasta

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar-
cia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Urzad Miasta

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Urzad Miasta

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r.

poz. 8), za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Urzad Miasta

Ustalanie sposobu dystrybugiji biletow za ustuge $wiadczong przez opera-
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Urzad Miasta
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Podmiot

Funkcj izatorsk
unkcja organizatorska e ey T

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

M
(WE) nr 1370/2007 Urzad Miasta

Zrédto: opracowanie wiasne.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:

» wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegolnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze gminy i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdinych trasach;

= wspoOitdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Pita, jako organizator przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w komunikacji miejskiej, bedzie organizowat siec linii komunikacji miejskiej w taki spo-
sOb by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi Srod-
kami transportu publicznego. Na obszarze Pity powstanie na terenie parkingu przy Galerii VIVO
Zintegrowane Centrum Przesiadkowe, w ktérego skiad wejdg m.in. miejsca postojowe dla
osSmiu autobusdéw, ogrzewane wiaty przystankowe i rowerowe, infokiosk oraz elektroniczne
tablice informacyjne.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — musza
ze sobg wspotpracowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych
autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkdw transportu miej-
skiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéow
jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspédtpraca w tym zakresie
powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.
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Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna transportu publicznego w Pile bedzie dotyczy¢:

» systemowej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

» petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazddw na przystankach przesiadkowych
oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi komunikacji miejskiej
oraz innych rodzajoéw publicznego transportu zbiorowego;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

» doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.

W okresie planowania, tj. do 2030 r. przewiduje sie wdrozenie integracji biletowej z po-
ciggami regionalnymi, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielko-
polskiego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 28.

Tab. 28. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w pilskiej

komunikacji miejskiej w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych w 2030 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednios$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdw miasta lub pasazerow komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawowych
o statym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnosc

Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wijazd do pojaz-
déw osoéb niepetnosprawnych na wdzkach bez koniecznosci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na urzadze-
niach mobilnych

Rozwdj dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach we-
ztowych i wybranych innych o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikéw ba-
dan marketingowych popytu

Niezawodnosc¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Predkos¢

Zwiekszenie obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej — dzieki zapewnie-
niu priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej

Punktualnosé

Udziat odjazddw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznos¢

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggéw komunikacyjnych, re-
alizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej
z linii
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Postulat
Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.
przewozowy Yy pozadany p )

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyz-
szym niz 12 lat

Wygoda Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
dalsza wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw
wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu
pojazddw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO 5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Pita, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

» jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy oraz platforma utatwiajgca wjazd osobom nie-
petnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

» system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

» dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Za stan pozadany mozna uznac flote skfadajaca sie z pojazdéw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto
potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy
czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 12-letni. W przypadku autobuséw elek-
trycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusdw, wskazujg
na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy

standardéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkdéw atmosferycznych oraz poprawy
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bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawno-
$ciami.

Do 2030 r. trzy czwarte przystankéw powinno by¢ wyposazonych w wiaty z tawkami
i ostonami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie perony przystankowe
powinny by¢ dostosowane do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery archi-
tektoniczne, takze w dojsciach do przystankéw, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozoéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzami-
nowania kontroleréw biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcoéw operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerdw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegblnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, a przede wszyst-
kim powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z elektroniczng formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktaddw jazdy —
zar6wno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesSciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogqg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy do-
bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
mniejszym natezeniu Swiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji

dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.
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Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarza-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji roznych rodzajéw $rodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktorych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale réwniez potaczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez miasto Pite, docelowy system informacji dla pasa-
zerow, ktory zostanie wdrozony do 2030 r., obejmowac bedzie:

» kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajgcg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w wezfach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozOw organizowanych przez samorzad, jak i we wiasnym zakresie przez przewozni-
kéw;

— Z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego

tgcza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);

z danymi kontaktowymi do operatorow;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wySwietlacze ze-
wnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wys$wietlacze wewnetrzne, pre-
zentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja
o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu
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oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletdw mogg mie¢
forme wyciggéw wraz z odnosnikami do petnych wersji;

» portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozow z rozktadami jazdy, mapq
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-
niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozoéw, przepisami porzad-
kowymi oraz mozliwoscig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-
portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie prze-
wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-
ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-
nych.

W tabeli 29 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerow.

Tab. 29. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w pilskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadow jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do organizatora

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
— wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
Informacja w pojazdach przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— zapowiedzi gtosowe przystankow

— piktogramy, w tym wskazujace miejsca dla niepetnosprawnych
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Czes¢ skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komérkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéow, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajéw dnia tygodnia
wyszukiwarka potgczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdow. Zaktadajac, ze w miescie
wielkosci Pity, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 60 oséb oraz ze w jednym
samochodzie osobowym podrézuje Srednio 1,2 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden autobus
przypada az 50 samochoddw osobowych. Wybdr komunikacji miejskiej w podrdzy istotnie
wptywa wiec na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, co wprost przektada sie na obnize-
nie emis;ji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony Srodowiska w miescie. Wa-
runkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich
do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz komunikacji miej-
skiej lub innych alternatywnych do samochodu osobowego form przemieszczania sie.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta powinno by¢
znaczaco wieksze uprzywilejowanie pojazddw komunikacji miejskiej w ruchu drogowym — wy-
korzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktére preferujg systemy publicznego
transportu (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego,
m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejowa-
nia lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego (m.in. budowa buspasow,
wyposazanie wlotdw skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw transportu zbiorowego).

W celu poprawy warunkoéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, kolejne przy-
stanki o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej in-
formacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instala-
cje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe pero-
now i dojé¢, eliminujgc bariery dostepu dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pile s3 podporzadkowane strategii zréwno-
wazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem
integracji roznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie
na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw Park&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiajgce
dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem

do Pity z okolicznych miejscowosci w gminach osciennych. Budowie drdg dla rowerdéw bedzie
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towarzyszyt rozwdj pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakdw, stacji napraw), likwidowane

beda bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, urzagdzane beda

parkingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne w zakresie bezpiecznego porusza-
nia sie rowerem.

Podejmowane beda takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
» tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu

miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla oséb o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi maja
pierwszenstwo w ruchu.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Pile, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla

wojewddztwa wielkopolskiego (p. 2.10. opracowania);

»= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta — przywotane w p. 2.3. planu trans-
portowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-

mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikacji
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zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.
Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢
fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu ro-
werowego w przemieszczaniu sie po Pile niezbedne jest dokoriczenie budowy kompleksowej
sieci drdg rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce strefy o przewadze funk-
cji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczegdlnych osiedli.
Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez
caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.
Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilnos¢ miejska oraz elektromobilnos¢.
Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych ponowne osiggniecie liczby przewozonych pasazeréw z 2019 r. oraz dalszy rozwdj
transportu zbiorowego — poprzez integracje roznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.
Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pilskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integra-
cja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujgcego réwniez
przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe).
Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztdw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

» poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankdw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrétsze i bez-
posrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami $rodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiadac barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb
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niepetnosprawnych, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warun-
kami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pile bedg zgodne z uregulowaniami zawar-
tymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wytycz-
nymi Unii Europejskiej dotyczacymi:

»  zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
» promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $rodkéw transportu;

» podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

Przewiduije sie, ze podroze pozamiejskie transportem publicznym, w dalszym ciggu rea-
lizowane bedg przy wykorzystaniu sieci potaczen powiatowych i wojewddzkich operatoréw au-
tobusowych oraz regionalnych potaczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy
ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreSlone w planie zintegro-

wanego rozwoju publicznego transportu wojewodztwa wielkopolskiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek nie-
kontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. DostepnosS¢ transportu indy-
widualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w po-
blizu Zzrédet i celdow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie
publicznym poza okresami szczytdw przewozéw prowadzi tez zazwyczaj do znacznego wzrostu
kosztédw jednostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.
W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:
1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
specyficzny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci potozenie
Pity.
2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszardw Pity z dworcem kolejowym i zapewnienie do-
godnych przesiadek na pociggi oraz autobusy regionalne i dalekobiezne.
3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:
= wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

= struktury popytu z przychodowos$cig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kursow wy-
konywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 5 lat;

= preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 3-4 lata.

4. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Pity, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i ksztat-
towania podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne Srodki transportu oraz okreslania
wymogow technicznych (w tym parametréw opisujgcych pojemnos$¢ pasazerskg) w sto-
sunku do kontraktowanego taboru operatora.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-

déw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
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do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancow.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada osiggniecie
w okresie planowania odpfatnosci przynajmniej na poziomie 40%.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb nie-
petnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego
na $rodowisko. Docelowo, rekomendowana moze by¢ eksploatacja taboru spetniajgcego
najwyzsze normy czystosci spalin, hybrydowego lub elektrycznego.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadéw jazdy zostanie podporzadkowane
zasadzie kategoryzacji poszczegdinych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujgcej
w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia).

Planowany docelowy uktad tras pilskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwaz-
niejsze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmie-
rza¢ bedg do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta podlegajgcych urbanizacji, kosztem
ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwos$¢ kursowania pojazddw.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunika-
cyjnej, ktéra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii
(lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz ukita-
dania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty
synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i niezmie-
nionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), bedzie wspomagany specja-
listycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozkfady jazdy opracowywane bedg jednocze-

$nie dla catej sieci komunikacyjne;j.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci

publicznej w Pile

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Pile oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne w zakresie
wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje transportu
publicznego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczacqg Pite z miejscowosciami w sgsiednich
gminach;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatordw oraz realizowang przez prze-
woznikéw — tgczacq Pite z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

» komunikacje kolejowg, w tym pociggi Kolei Wielkopolskich.

Komunikacja kolejowa — pociggi regionalne do i z Pity — bedzie uczestniczy¢ w ograni-
czonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi ha maty zasieg sieci kolejowej
uzytkowanej w przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowiednie
korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazeréw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb
komunikacyjnych mieszkancow, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy
oscienne, a takze w przysztosci wystepujacych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkdéw
ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibu-
SoWymi.

Dworzec kolejowy w Pile jest korzystnie zlokalizowany wzgledem wiekszosci istotnych
zrédet ruchu w miescie.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdéw pojazdow
na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpo-

wiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.
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Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozdw. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja za-
dan przewozowych dla pojazdéw, uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemno$¢ pasazerskg,
a rolg operatoréw bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikdw kie-
rowcow) i wykonywanie przewozdw, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Biorgc pod uwage celowosc elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakgcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdéci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktoérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych najwaz-
niejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdw.

Na podstawie analiz wynikdw badan marketingowych wielkosci popytu przeprowadzo-
nych w marcu 2023 r. dla potrzeb niniejszego planu, przy wykorzystaniu wdrozonych przez
operatora w 2022 r. nowych narzedzi do zarzadzania i planowania ukfadu komunikacyjnego
oraz grafiku stuzb kierowcdw, sporzadzony zostanie zoptymalizowany wakacyjny rozktad jazdy,
uwzgledniajgcy zmniejszenie popytu na ustugi komunikacji miejskiej z uwagi na przerwe w na-
uce i okresy urlopdw w zaktadach pracy.

Kolejny etap planowanych zmian stanowi¢ bedzie weryfikacja uktadu komunikacyjnego,

w tym rozktaddw jazdy, zaplanowana od wrze$nia 2023 r.

Planowana taryfa

Przewiduje sie, ze okresie obowigzywania planu zostanie zmodyfikowana taryfa pilskiej
komunikacji miejskiej. Gtdwne zmiany bedg dotyczy¢ zwiekszenia udziatu biletéw okresowych
w przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50% oraz uzupetnienia taryfy o bilety przesiadkowe
(np. 60-minutowe) — w miejsce jednorazowych i bilety 24-godzinne — w miejsce dobowych.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z promocjg biletéw okreso-

wych w celu zwiekszenia liczby statych uzytkownikdow.
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Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Realizowang inwestycjg jest projekt budowy i przebudowy zatok autobusowych wraz
Zz montazem wiat przystankowych w ramach zadania ,,Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej
poprzez poprawe mobilnosci miejskiej w Pile”, ktdry obejmowat budowe $ciezek rowerowych,
w tym z o$wietleniem, budowe i przebudowe zatok autobusowych, budowe Systemu Dyna-
micznej Informacji Pasazerskiej, przebudowe centrum miasta — ul. Zygmunta Starego, 14 Lu-
tego oraz 11 Listopada, przebudowe ul. Wawelskiej, z budowa Sciezki rowerowej i oswietle-
niem oraz budowe zintegrowanego systemu zarzgdzania miastem. Do realizacji pozostaje bu-
dowa Zintegrowanego Centrum Przesiadkowego oraz kampania informacyjno-promocyjna.
Projekt budowy i przebudowy zatok autobusowych uzyskat dofinansowanie ze Srodkéw unij-
nych w wysokosci 1 639,7 tys. zt, przy wartosci projektu 1 943,2 tys. zt. Przewidywany termin
zakonczenia realizacji projektu to grudzien 2023 r.

Wsrdd zrealizowanych juz inwestycji mozna wymieni¢ zadanie ,,Rozwoj miejskiego zbio-
rowego transportu niskoemisyjnego wraz z systemem zarzadzania komunikacjg miejska
w Pile”, w ramach ktdrego zakupiono 13 niskoemisyjnych autobuséw, przebudowano 1 wezet
przesiadkowy przy ulicy 1 maja w Pile (przebudowano 2 zatoki autobusowe, zamontowano 2
nowoczesne wiaty autobusowe), zamontowano 21 tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pa-
sazerskiej w réznych lokalizacjach miasta przy przystankach autobusowych, stanowiska kom-
puterowe SDIP w siedzibie oraz serwerowni MZK Pita sp. z 0.0. oraz w siedzibie Strazy Miejskiej
w Pile. Inwestycja zostata zrealizowana przy wsparciu Srodkami unijnymi w wysokosci 12 426,7
tys. zt., przy wartosci projektu wynoszacej 16 113,0 tys. zt.

Kolejnym, zrealizowanym juz zadaniem inwestycyjnym byta ,Rewitalizacja obszaréw po-
przemystowych na terenie miasta Pity”, obejmujgca rozwdj strefy przemystowej ,Pita Potu-
dniowo-wschodnia” — w ramach projektu wybudowano jedng wiate przystankowg wraz z za-
tokg autobusowa przy ul. Mtodych.

Bardzo waznym zadaniem inwestycyjnym, rowniez zrealizowanym byta ,Poprawa mobil-
nosci miejskiej w Pile w przebiegu obwodnicy srodmiejskiej — ul. Okdlna” — w ramach projektu
wybudowano 2 tablice SDIP przy ul. Roosevelta i ul. Tucholskiej oraz wykonano system ITS
nadajacy priorytet autobusom na wybudowanym rondzie.

Wedtug stanu na dzien 31 marca 2023 r. w trakcie realizacji przez Gmine Pita byt projekt
pn. ,Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza dzieki nabyciu przez Gmine Pita trzech au-
tobuséw niskopodtogowych z ogniwem wodorowym (FCEV) oraz dwdch elektrycznych autobu-
sow niskopodtogowych (BEV)” w ramach programu priorytetowego ,Zielony transport pu-
bliczny” Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Efektami rzeczo-

wymi projektu miat byC zakup 5 autobuséw elektrycznych, utworzenie nowych punktéw
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tadowania i dostosowanie zaplecza technicznego MZK Pita sp. z 0.0. do eksploatacji pojazdéw
zasilanych ogniwami wodorowymi.

Oprocz realizacji powyzszych projektdw, planowane jest wdrozenie drugiej generacji sys-
temu Pilskiej Karty Miejskiej z opcjg karty wirtualnej (w urzadzeniu mobilnym), umozliwiajg-
cego jednoczesnie elastyczne korzystanie z oferty biletowej wraz z wdrozeniem portalu pasa-
zera oraz sprzedazg biletdw metodami ptatnosci zblizeniowych bez wydania wydruku — bilet
skojarzony z kartg ptatniczg. Efektem tego dziatania ma byc¢ polepszenie jakosci i dostepnosci
komunikacji miejskiej poprzez wprowadzenie karty wirtualnej, mozliwo$¢ wybrania optymalnej
dla pasazera oferty biletowej i bezposredniej sprzedazy biletdw za pomoca ptatnosci zblizenio-
wych bez drukowania biletu.

W pierwszej potowie 2023 r. w ramach uzyskanych przez Gmine Pita funduszy na zakup
pojazddw elektrycznych i wodorowych oraz przystosowania zaplecza warsztatowego do obstugi
tych pojazdéw, zaplanowano realizacje analiz wymaganych przy opracowywaniu warunkdéw
i wymagan niezbednych do wytonienia w przetargu wykonawcy projektu. Rozpoczecie prac
w tym zakresie przez podmiot wytoniony w przetargu planowane jest w II potowie 2023 r.

Jeszcze w I potowie 2023 r. przeprowadzony zostanie audyt energetyczny dla budynkéw
operatora — w celu przygotowania sie do poprawy efektywnosci energetycznej w zakresie bu-
dynku warsztatowego i administracyjnego, tgcznie z rozszerzeniem funkcjonalnosci tego ostat-
niego. Dziatanie to ma przynieS¢ wymierne korzysci w zakresie ograniczenia kosztéw zuzycia
energii cieplnej i elektrycznej oraz poprawy warunkdw pracy.

MZK Pita sp. z 0.0. nadal odczuwa skutki pandemii. Wprowadzone w latach 2020-2022
rozne obostrzenia i czasowe ograniczenia w mobilnosci mieszkancow, poskutkowaty istotnym
odptywem pasazerow i odwrotem od transportu zbiorowego. Powrot do stanu sprzed pandemii
nadal stanowi szczegdlne wyzwanie i cel na najblizsze lata. Celowi temu stuzy¢ beda realizo-
wane inwestycje.

Do 2030 r. Spotka ma zamiar wymienic¢ wszystkie autobusy o normie emisji spalin ponizej
Euro 6. Efektem tego dziatania ma by¢ udziat autobuséw hybrydowych i z silnikiem Diesla
nieprzekraczajagcy 50%, natomiast pozostate 50% stanowityby autobusy zeroemisyjne (w po-

towie ilostanu taborowego elektryczne i w potowie wodorowe).

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci pilskiej komunikacji miejskiej, jej parametréw rozktadow
jazdy wptyng na koszt ponoszony przez budzet miasta na realizacje finansowania lokalnego
transportu zbiorowego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu beda

realizowane w zaleznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych miasta Pity.
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Oprécz doskonalenia oferty przewozowej, kolejne wyzwanie stanowi¢ bedzie sprostanie
prawdopodobnej dynamicznej zmianie kosztéw dziatalnosci prowadzonej przez operatora,
w tym szczegodlnie w zakresie zmian niezaleznych od niego, a wiec cen paliwa i energii. W tym
zakresie zaplanowano szereg dziatan optymalizacyjnych oraz wnikliwy monitoring kosztéw,
uwzgledniajagcy fakt, ze obecna sytuacja ogoélnogospodarcza moze implikowac kolejne gwat-

towne zmiany, w szczegdlnosci na rynku paliw i energii.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego w Pile

W tabeli 30 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegol-
nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Pile, umozliwiajacych biezace

monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 30. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Pile

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

Zapewnienie dostepnosci - udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi glosowe
do transportu, w tym osobom nie- przystankow )
petnosprawnym — stosunek ceny biletow do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnos¢ przestrzenna:
— liczba przystankéw na 1 km?

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

— wskaznik odptatnosci [%]

jednostkowe koszty przewozéw na dtugosc trasy

[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

Efektywnos$c¢ ekonomiczna trans-
portu osob
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdéw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

— wielko$¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy Miastem a mieszkancami i innymi inte-
resariuszami, ktérego celem jest podjecie optymalnych decyzji w danym zakresie, uwzgledniaja-
cych uzasadnione uwagi i opinie mieszkancéw oraz innych interesariuszy. Celem konsultacji jest
bowiem nie tyle poinformowanie o planowanych zamierzeniach wiadz miasta, co wspdine z miesz-
kancami i innymi interesariuszami przygotowanie materiatdw do podjecia ostatecznych decyzji.
Zadna wiladza publiczna, w szczegdinoéci samorzadowa, nie jest bowiem w stanie efektywnie
wypetnia¢ swoich zadan, jesli nie sg jej znane oczekiwania adresatéw decyzji — zaréwno te juz
wczesniej wyartykutowane, jak i te, ktore zostang ujawnione dopiero w procesie podejmowania
decyzji. Konsultacje spoteczne sg dialogiem obywatelskim z wtadzg samorzadowg i istotnym me-
chanizmem podejmowania decyzji przez wiadze lokalng, dla dobra wspdlnego catej spotecznosci.

Opracowywany plan wypetni oczekiwania spoteczne, jesli lokalne spoteczenstwo bedzie
miato realny wptyw na ostateczne brzmienie postanowien jego tresci.

Konsultacje spoteczne projektu planu, poprzedzone obwieszczeniem Prezydenta Miasta Pity
nr GKMK-XIV.602.55.2023 o wytozeniu do publicznego wgladu projektu dokumentu, przeprowa-
dzone zostaty zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343, 2666).

Konsultacje byty ogdélnodostepne, a do udziatu w nich uprawniono wszystkich mieszkancow
miasta i zainteresowane podmioty. Konsultacje odbyty sie w dniach od 21 marca do 11 kwietnia
2023 r.

Z trescig dokumentu zapoznac sie mozna byto:

1) na stronie internetowej: https://bip.pila.pl/obwieszczenie-o-wylozeniu-do-publicznego-
wgladu-projektu-dokumentu-plan-zrownowazonego-rozwoju-publi.html?;

2) w Wydziale Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta Pity pok. nr 121, pl. Sta-
szica 10, 64-920 Pita w godz. 7:30-15:30 od poniedziatku do pigtku.
Zgtaszane uwagi i sugestie mozna byto przekazywac:

1) drogg elektroniczng: przez EPUAP na adres /022j5e3gnq/SkrytkaESP lub na adres e-mail:
mhanc@um.pila.pl wpisujac w tytule wiadomosci ,,Konsultacje spoteczne Plan transportowy”;

2) droga korespondencyjng na adres: Urzad Miasta Pity, Plac Staszica 10, 64-920 Pifa (liczyta sie
data wptywu);

3) bezposrednio w Urzedzie Miasta Pity, Plac Staszica 10, 64-920 Pita — od poniedziatku do pigtku
w godz. od 7:30 do 15:30 — pok. nr 121, I pietro.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji projektu ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Pu-
blicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Pity” nie wniesiono zadnych uwag do przedtozonego

dokumentu.

151



public
p transport

Tab.

Tab.

Tab. 3

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

Spis tabel
. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia Pity oraz gmin Szydtowo
i UjScie w latach 2014-2021 — dane GUS ......ccoeeeeeeerermniiiineeeeeeeersssnnnne e e s s e seeenssnnnnnns 46
. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2018-2021.........cccevvvvvvvvvniineeennn. 47

. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie pilskim — poréwnanie 2012 r. i 2021 r...49

. Wskazniki spoteczne determinujgce ksztatt oferty przewozowej komunikacji

miejskiej w Pile — stan na 31 grudnia 2021 F....eeeiiiii i 53
. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Pile

— wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 I ..ceeveeeiiiieie e e e rreen 57
. Struktura podmiotédw gospodarczych w Pile wg sekcji PKD

—stan Na 31 grudnia 2021 I e 58
. Struktura wiasnosciowa podmiotéw gospodarczych w Pile

—stan Na 31 grudnia 2021 I e 58
. Udzialy zrédet emisji w poszczegdinych zanieczyszczeniach w wojewddztwie

WiIelkopoISKim — StaN W 2021 Fuuuieeiiiiiicie e s s e r e s s e s e a e aa e eas 60
. Struktura autobuséw pilskiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji

spalin — stan Na ULy 2023 I .cuuiiiii e 62

Lokalizacja placowek oSWiatowyCh W Pil€ ......cccoveeeeeeriiiiiiiie e eeeeerisne e e e e e e rennnaan 67

Lokalizacja najwiekszych pracodawcOw W Pile........ccevvviiiiiiiiiiiiiiiiiecceeceeeeeeeeeeeeeeeee 70

Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe W Pile...........oiiiiiiiiiiiiiieeee e 70

Gtéwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Pil€ ......coeeeevveeeevvnnniiieneennn. 71

WielkoS¢ popytu i pracy eksploatacyjnej pilskiej komunikacji miejskiej

w latach 2018-2022 i plan Na@ 2023 F. ..eeeeeeiieeeeeee e e e e e e e e e s 78
Zmiana wielko$ci popytu i pracy eksploatacyjnej w pilskiej komunikacji miejskiej
w latach 2018-2022 i plan N@ 2023 I ...oeeeeeeieeeeeee e eeeee e e e e e e e e e e e e e e e s 79

Liczba pasazerdw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dla poszczegdlnych

linii pilskiej komunikacji miejskiej — WiosNa 2023 I .....uviveeeneieieeeenae e eeeen e e eeen e eees 81
Wielko$¢ przewozow ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr oraz praca
eksploatacyjna pilskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2023.........ccccvieievnieeenneneennnn. 84
Trasy linii pilskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 marca 2023 r......ccceevvvevennnennnn 94
Liczba kurséw wykonywanych na liniach pilskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2023 I. ....coovveiviernieeinnneeen, 98
Liczba pojazddw na liniach pilskiej komunikacji miejskiej w poszczegdlnych

godzinach przekrojowych — stan na 31 marca 2023 I....ccuovieveiiiivnieecnneeer e 100

152



Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

P port Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity
21. Liczba kilometréw wykonywanych na liniach pilskiej komunikacji miejskiej w dniu

powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 marca 2023 r. ....covviiiniiiiiiennnnen, 101
22. Struktura taboru uzytkowanego przez MZK Pita sp. z 0.0.

—stan Na 31 MArca 2023 I ..uiiiiiii i 102
23. Miejscowosci obstugiwane liniami pilskiej komunikacji miejskiej

—stan Na 31 MArca 2023 I ...iiiiiii e 104
24. Liczba wozokilometrow w gminach obstugiwanych liniami pilskiej komunikagji

miejskiej w latach 2017-2022 i plan N@ 2023 I cevueveiiiiicceic e e e 105

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Finansowanie ustug transportu publicznego w Pile w latach 2019-2022

o]z VAN o] t= a I 1= 1 0 A I PP 111
Ocena realizacji postulatdw przewozowych w transporcie publicznym w Pile

i zalecenia dotyCzgce iICh POPIAWY .....c.uuiiiiieeiiiiieiinie e eeen e e era e e e e s e e e e eees 121
Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Pile

—stan na 31 stycznia 2023 I cuuviiieiiiieiiir e 129
Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w pilskiej komunikacji miejskiej

w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozowych w 2030 1. .ooceeeeeeeeeeeeeeeeenn. 132
Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego

w pilskiej komunikacji MI€JSKI€] ...cevuueieeeeeiiieieee e 137
Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zZbiorowego W PIle ......cceee e 149

153



public
p transport

Rys. 1.

Rys. 2.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

0 N O U1 b~ W

Rys.

Rys. 9.

Rys. 10.

Rys. 11.

Rys. 12.

Rys. 13.
Rys. 14.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Pity

Spis rysunkow
Struktura wiekowa mieszkancéw obszaru objetego planem
—stan Na 31 grudnia 2021 . uu.ieceiieeie e 48
Liczba pojazdéw samochodowych i ciggnikéw oraz samochodéw osobowych

zarejestrowanych w powiecie pilskim i jej prognoza do 2030 F......c..ecevieeernnrieennnnnns. 50
. Struktura sprzedazy biletéw pilskiej komunikacji miejskiej W 2022 1. ......vvveeeeieiiiiins 56
. Struktura wartosci biletéw pilskiej komunikacji miejskiej sprzedanych w 2022 r......... 57

. Lokalizacja liniowych zrédet emisji NOx na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego.... 61
. Planowana sie¢ drdg dla rowerOw W Pile.........cccevviiiiiiiiiiiiiiiiiccceeeeceeceeeeeeeeeeee e 65
. Strefa ptatnego parkowania W Pile ........coooeenii i 66
. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

przewozach pasazerskich w transporcie KoleJOWYm .........coucoviiiiiiiiiiiiiiniieeeeieeeees 73
Sie¢ komunikacyjna w wojewddzkich przewozach pasazerskich o charakterze
(W7 CTora gTotTol I oTU o] 1w o =) PP 76

Udziat przewozdw w trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej liczbie

pasazerdw linii autobusowych pilskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2023 r............ 85
Prognoza popytu dO 2030 I cuuueeeeeiiiieeeiee e s e s s e s s ra e r s e enan 91
Podziat zadan przewozowych W Pile W 2021 I.cvvvvveiiiiieieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 117
Ocena ogolna pilskiej komunikacji miejskiej — pazdziernik 2018 r. ........ccccevvvvnnnnnns 120
Schemat organizacji rynku przewozdéw transportu publicznego w Pile w 2023 r. ...... 127

154



