PREZYDENT MIASTA PILY
DU.0022.02.2026.PE.1612
Pita, dnia 11.03.2026r.

Pan
Mateusz Pazdej
Radny Rady Miasta Pity

Odpowiadajagc na interpelacje z dnia 25.02.2026 r. (nr BRM-I1.0003.130.2026)
wyjasniam.

Gmina Pita posiada modelowy ukfad komunikacyjny wdrazany od prawie 30 lat
poprzez miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, bedace prawem
miejscowym, przyjmowane do obowigzywania poprzez stosowne uchwaty kolejnych Rad
Miasta Pity. Modelowy uktad drogowy (zewnetrzny i wewnetrzny) od dziesiecioleci
wdrazany jest etapowo i tym samym ksztattuje miasto. Techniczne rozwigzania
poszczegdlnych skrzyzowan sg projektowane przez osoby profesjonalne, ze stosownymi
uprawnieniami, z uwzglednieniem uwarunkowan terenowych, witasnosciowych,
przepiséw prawa, mozliwosci technicznych, warunkéw technicznych, ze szczegdlnym
podkresleniem zagadnienn bezpieczenstwa, w tym przede wszystkim najmniej
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego — czyli pieszych.

Odnosnie skrzyzowania ulic: Salezjanska, Konarskiego i Wyszynskiego oraz
skrzyzowania ul. Wyspianskiego i Konarskiego informuje, ze zadanie zapisane jest
w uchwale Rady Miasta Pity - budzecie miasta Pity na rok 2026 pod nazwa: ,, Przebudowa
ul. Konarskiego i placu 8 Maja w Pile”. Uchwata ta powinna by¢ Panu Radnemu znana.
Zadanie to (jak réwniez wiele innych) byto omawiane na Komisjach i na sesjach Rady
Miasta Pity. Obecnie na ukonczeniu sg prace zwigzane z przygotowaniem petnej
dokumentacji technicznej niezbednej do realizacji rob6t budowlanych, co pozwoli na
ogtoszenie postepowania przetargowego na wybdr ich wykonawcy. W sSwietle
powyzszego wykonywanie dodatkowego kosztownego opracowania analitycznego typu
»studium przypadku” jest niezasadne.

Odpowiadajgc na zadane w interpelacji pytania informuje co nastepuje:

Ad 1) NIE. Miasto Pita nie posiada wynikéw pomiaréw natezenia ruchu dla wskazanych
skrzyzowan.

Ad 2) Jednostkg wiasciwg do prowadzenia statystyk dotyczacych zdarzen drogowych
jest Komenda Gtowna Policji. Statystyki prezentuje takze Komenda Powiatowa Policji
w Pile. Powyzsze instytucje odpowiadajg za gromadzenie, analizowanie i publikowanie
danych o wypadkach, kolizjach, ofiarach oraz okolicznosciach zdarzen drogowych.



Ad 3) NIE.

Ad 4) NIE. Przebudowa skrzyzowan do formy mini-rond nie moze by¢ zrealizowana bez
ingerencji w istniejgcg geometrie ulic, a czesto i w podziemng infrastrukture.

Ad 5) Wycena kosztéw opracowania projektu organizacji ruchu wymaga szczegétowego
rozeznania rynku, poniewaz jest to ustuga o charakterze indywidualnym i moze zawierac
sie w przedziale od kilku do kilkunastu tysiecy ztotych. Ostateczna cena zalezy od zakresu
opracowania, w szczegdlnosci od tego, czy projekt ma obejmowaé wytgcznie organizacje
ruchu, czy rdéwniez projekt budowlany, przebudowe infrastruktury podziemnej,
dokumentacje techniczng, kosztorysy oraz uzgodnienia branzowe.

Ad 6) Miasto nie zamierza wdrazac¢ eksperymentalnych czasowych organizacji ruchu
w celu empirycznej oceny skutecznosci proponowanych przez Pana Radnego rozwigzan.
Ad 7) Kwestia przebudowy wyzej wymienionych lokalizacji zostata ujeta w zadaniach do
realizacji w 2026 roku, zapisanych w budzecie miasta Pity na 2026 r. pod nazwg
»Przebudowa ul. Konarskiego i placu 8 Maja w Pile”, Pan jako Radny, posiada taka
wiedze.

Ad 8) Rozpoczecie prac w ramach zadania pn. ,Przebudowa ul. Konarskiego i placu
8 Maja w Pile” planowane jest na Ill kwartat biezgcego roku, przy czym termin ten jest
rowniez uwarunkowany harmonogramami prac prowadzonych przez inne podmioty,
w szczegdlnosci inwestycjami zwigzanymi z budowg i przebudowa sieci cieptowniczej
prowadzonej przez Miejskg Energetyke Cieplng (MEC).
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