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INTERPELACJA

w sprawie przeprowadzenia poglebionej analizy organizacji ruchu drogowego
na wybranych skrzyzowaniach w Pile oraz rozwazenia mozliwosci wdroZenia

rond przelotowych (mini rond)

Na podstawie art. 24 ust. 3 ustawy o samorzadzie gminnym zwracam si¢ z wnioskiem
o przeprowadzenie kompleksowej, wieloaspektowej analizy funkcjonowania wybranych weziow
komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Pily, ktére - zgodnie z sygnatami
naplywajacymi od mieszkaficow, a takze w oparciu o obserwacje wilasne - charakteryzujg si¢
wysokim natezeniem ruchu, cyklicznymi przecigzeniami w godzinach szczytu komunikacyjnego oraz
obnizong efektywnoscig przepustows.

Proponuje przeprowadzenie analizy problemu w formie studium przypadku na podstawie

nastepujacych skrzyzowan:

e ul. Wyspianskiego z ul. Konarskiego,

e ul. Prymasa Stanistawa Wyszynskiego z ul. Konarskiego oraz ul. Salezjanska.
Wskazane lokalizacje stanowig istotne elementy uktadu transportowego miasta w obrebie tej czesci
Pily. W godzinach wzmozonego obcigzenia dochodzi tam do kumulacji pojazdéw, wydtuzenia czasu
oczekiwania na wlotach podporzadkowanych, ograniczenia ptynnosci przejazdu oraz powstawania
sytuacji potencjalnie kolizyjnych. Zjawiska te moga wynika¢ m.in. z niedostosowania obecnej
organizacji ruchu do aktualnej struktury i wolumenu potokéw komunikacyjnych, a takze
z ograniczonej czytelno$ci geometrii skrzyzowan i zasad pierwszenstwa.
W zwigzku z powyzszym wnoszg o rozwazenie mozliwosci wprowadzenia w przedmiotowych
punktach tzw. rond przelotowych (mini rond), jako rozwigzania uspokajajacego ruch
i porzadkujacego relacje pierwszenstwa. Tego typu rozwigzania - przy odpowiednich parametrach
geometrycznych - czesto nie wymagaja ingerencji w infrastrukture podziemng ani kosztownej
przebudowy pasa drogowego, ograniczajac si¢ do modyfikacji stalej organizacji ruchu, aktualizacji
oznakowania pionowego i poziomego oraz wyznaczenia centralnej wyspy segregujgcej (réwniez
w formie wyniesionej lub malowane;j).

Z punktu widzenia inzynierii ruchu drogowego ronda przelotowe:

e redukujg liczbe punktéw kolizyjnych w poréwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami

7 pierwszenstwem przejazdu,



wymuszajg obnizenie predkosci wlotowej, co przeklada si¢ na poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu,

sprzyjaja bardziej rownomiernemu rozktadowi potokow pojazdow,

moga przyczyni¢ sie do skrocenia czasu oczekiwania w warunkach zblizonego obcigzenia

poszczegblnych wlotow.

Doswiadczenia innych jednostek samorzadu terytorialnego wskazuja, ze wdrozenie mini rond

w miejscach o umiarkowanej powierzchni skrzyzowan przynosi wymierne efekty w zakresie poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz optymalizacji warunkéw przejazdu przy relatywnie niskich

naktadach finansowych i krotkim czasie realizacji.

W zwiqzku z powyiszym zwracam sie z prosbg o udzielenie odpowiedzi na nastepujgce kwestie:

1.

Czy Miasto Pita dysponuje aktualnymi wynikami pomiaréw natgzenia ruchu (w podziale na
godziny szczytu porannego i popotudniowego oraz strukture rodzajowa pojazdow) dla
wskazanych skrzyzowan? Jezeli tak - prosze¢ o ich udostepnienie.

Jaka liczbe zdarzen drogowych (kolizji i wypadkoéw) odnotowano w tych lokalizacjach
w okresie ostatnich pigciu lat oraz jakie byly ich dominujace przyczyny wedlug dostgpnych
analiz Policji lub zarzadcy drogi?

Czy w ostatnim czasie sporzadzano opracowania dotyczace oceny efektywnosci obecnej
organizacji ruchu, w tym analizy przepustowosci, poziomu swobody ruchu lub audyty
bezpieczenstwa ruchu drogowego? Jesli tak - jakie wnioski z nich wynikajg?

Czy z punktu widzenia uwarunkowan technicznych, geometrycznych oraz formalnoprawnych
(w tym zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami w zakresie zarzadzania ruchem na drogach
publicznych) istnieje mozliwo$¢ wdrozenia rond przelotowych bez koniecznosci przebudowy
infrastruktury podziemne;j i zasadniczej zmiany przekroju jezdni?

Jakie bylyby szacunkowe koszty opracowania projektu statej lub czasowej organizacji ruchu
oraz realizacji proponowanego rozwigzania, w tym w formule pilotazowe;j?

Czy Miasto rozwaza przeprowadzenie czasowej zmiany organizacji ruchu w celu empirycznej
oceny skutecznos$ci proponowanych dzialan (np. w oparciu o analize¢ poréwnawcza
»przed i po”)?

W przypadku uznania, ze wdrozenie rond przelotowych nie jest zasadne, jakie alternatywne
srodki poprawy przepustowosci i bezpieczenstwa (np. korekta geometrii wlotéw, zmiana
oznakowania, sygnalizacja $wietlna, elementy uspokojenia ruchu) moglyby zostaé
zaplanowane w odniesieniu do tych lokalizacji?

Jaki jest przewidywany harmonogram ewentualnych prac analitycznych, projektowych oraz

dalszych dzialan organizacyjnych badz inwestycyjnych w tym zakresie?

Wyrazam przekonanie, iz podjecie rzetelnej analizy oraz ewentualne wdrozenie adekwatnych

rozwigzan przyczyni si¢ do zwigkszenia efektywnosci funkcjonowania miejskiego uktadu

komunikacyjnego, poprawy poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu oraz

podniesienia jakosci zycia mieszkancow Pity.
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